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OZET:Yaya bolgeleri, kent merkezlerinde arag trafigini yaya trafiginden ayristirmak, yaya
konforunu saglamak, siirdiiriilebilir mekanlar olusturmak amaciyla planlanirlar. Kentsel
alanlarda yaya bolgelerinin planlanmasinda kullanicilarin planlama ve tasarim siirecine
dogrudan ya da dolayli olarak katilimi onem arz etmektedir. Yiriitilen c¢aligmada
Kahramanmaras Trabzon Bulvarinda anket uygulamasi gerceklestirilmistir. Yayalar, Esnaf ve
Apartman sakinleriyle gerceklestirilen anket calismasinda katilimcilara alan mevcudunda
bulunan kent mobilyalari, yesil alanlar, yaya yollar1 ve yol désemelerinin fonksiyonelligi,
islevselligi ve fonksiyonelligi gibi sorular yoneltilmistir. Anket sorularina verilen yanitlar ve
cikan netice itibartyla yaya bolgeleri ve i¢inde barindirdig1 bir¢ok kentsel donatinin, yaya ve
yaya konforu i¢in 6nemi ortaya c¢ikmistir. Elde edilen veriler 1s1ginda calisma alani olan
Trabzon Bulvari i¢in tasarim Onerileri getirilmistir.

Anahtar kelimeler: Kahramanmaras, Kentsel Peyzaj, Yaya Bolgesi, Fonksiyonellik

USERS’ EVALUATION OF PEDESTRIAN ZONES FROM A
FUNCTIONAL POINT OF VIEW ON KAHRAMANARAS TRABZON
BOULEVARD

ABSTRACT: Pedestrian zones are planned in order to separate vehicle traffic from
pedestrian traffic in urban centers, to provide pedestrian comfort and to create sustainable
spaces. In the planning of pedestrian zones in urban areas, direct or indirect participation of

Bu calisma Yiiksek Lisans Tez Calismasi “Yaya Bolgelerinin Kent Peyzajina Olan Katkilarinin
Gorsel ve Islevsel Bakimdan Incelenmesi: Trabzon Bulvari Ornegi” isimli calismadan
tiiretilmistir.
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users in the planning and design process is important. The survey was carried out at
Kahramanmaras Trabzon Boulevard. The survey, conducted with pedestrians, tradesmen and
residents of the apartment, asked participants about the adequacy, functionality and
availability of urban furniture, Yesil spaces, pedestrian paths and road pavements. As a result
of the responses to the survey questions, the importance of pedestrian zones and the many
urban facilities they contain for pedestrian and pedestrian comfort has emerged. In the light
of the data obtained, design proposals for Trabzon Boulevard, which is a working area, have
been introduced.

Keywords: Kahramanmarasg, Urban Landscape, Pedestrian Zones, Functionality

GIRIS

Yaya, ulasacagi yere herhangi bir tasit kullanmaksizin yiiriimek, kosmak gibi cesitli
hareketlerle ulasan insandir. Bununla birlikte “yiiriiyerek yolculuk eden insan” veya “gerek
kosarak, gerek yiriiyerek yolculuk eden insan” diye de tanimlanir (Rubenstein, 1992 ;
Caglar, 1992). Yayalar giiniimiizde 6zellikle sehir merkezlerindeki yaya yolu ve tasit yolu
giizergahlarinin belirlenmesi ve planlanmasinda artik 6nemli rol oynamaktadirlar (Uhlig,
1979).GlUnumuzde yaya konforunun one ¢iktigi yaya yollar1 gelecege yonelik olarak
planlanmali ve her tiirlii istege cevap verebilecek kapasiteye sahip olmalidir (Ozkal, 1990 ;
Dalluk, 2005)

Yaya bolgeleri, acil durum ve servis trafigi haricindeki motorlu tasit tiirlerinden arindirilmig
olan ve kentsel alan genelinde planlanmis olan kentsel fonksiyonlarin yogunlastigi kent
merkezlerine yonelen yaya ulasim ihtiyaglarim karsilamak ve yayalarin kentsel
fonksiyonlardan faydalanmalarini saglamak amaciyla olusturulan yaya tesis ve alanlaridir
(Cubuk, 1991 ; Wheater, 1999). Yaya bolgeleri, kent merkezlerinde ulagim hizmetleri ve
ticari verimlilik ile kent dokusunda, sosyal ve ekonomik hayati, rasyonel, aktif, canli verimli
kilabilmek adina kent merkezi pargalarina yeniden hayat vermek icin uygulanan 6énemli bir
kentsel ¢alismadir (Senkaynak, 2010 ; Pehlivan, 2015).

Biiyiiyen kentlerde 6zellikle tasit sayisinin giderek artmasi kentin cadde ve sokaklarindaki
tasit izinin yaya kaldirimlar1 aleyhine genislemesine yol agmistir. Bu durum kentlerde yaya
erigsiminin, konforunun, giivenliginin ve yaya devamlilig1 agisindan ¢ok ciddi sorunlar ortaya
cikarmis olup, yayalar kaldirimlara sikistirilmis ve tasitlar yollara hilkkmetmeye baslamistir
(Hepcan ve ark. 2006 ; Zafer B. 1996).

Yaya bolgelerinin ulasimin planlanmasinda etki rol oynamasi, tasit trafigini azaltmasi, tarihi
dokuyu muhafaza etmesi gibi faydalar saglamasi, zamanla beton binalar igerisinde sikisan
kent sakinleri igin bir inhtiya¢ haline gelmektedir (Kuntay, 1994 ; Sisman ve Etli, 2007).

Insanlar yaya bolgelerinde birbirleriyle ve sehirle iletisim kurarken, yaya bolgelerinde yer
alan aligveris merkezi, kafe, restoran ve kutlphane gibi mekanlarda sosyal ve kultlrel
etkinliklere dahil olma imkani bulurlar (Giritlioglu, 1991 ; Per¢in & Yilmaz, 2001). Yaya
bolgelerinin ¢esitli yerlerinde 6zellikle insan yogunlugunun oldugu meydanlarda cereyan
eden herhangi bir plana dahil olmadan stre gelen etkinlikler, sokak gosterileri, ilging hobi
esyalarinin satis1 ve ¢esitli kermeslerin buralarda diizenlenmesi, bu mekanlara canliligin yam
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sira fonksiyonelligi de kazandiran peyzaj dgeleri olarak karsimiza ¢ikacaktirlar (Oztan, 2007 ;
Cermikli, 2009).

Yaya alanlart her yastan, cinsiyetten, toplumsal smiftan ve fiziksel 6zellikten insanin bir
araya gelmesini, iletisim kurmasini, bilgi ve kiiltiir aligverisinde bulunmasini saglayarak,
toplumun ve toplumsal iliskilerin gelismesine katkida bulunur (Kuntay, 2008).

Avrupa’da 1970°li yillarda baslayan yayalastirma ¢aligmalari, insanlarin buralardaki
rekreasyon ihtiyaclarini giderecekleri ve sosyallesebilecekleri alanlar olarak planlanmistir
(Francis, 1991; Altingekic, 1997). Ulkelerdeki yayalastirma calismalar1 o iilkenin tarihine,
kiiltiirtine ve politik stratejilerine bagli olarak zamansal planlama olarak farkliliklar
gorilebilmektedir (Robertson, 1994). Ulkemizdeki ilk yayalastirma galismalar1 1980’lerde
baglamigtir. Kara yollar1 trafik yonetmeligi ve 3194 sayili imar kanunu ile beraber
iilkemizdeki yaya bolgelerine dair genel tanimlamalar yapilmistir.

MATERYAL VE YONTEM

Aragtirmanin ana materyalini Kahramanmaras kent merkezinde yer alan Trabzon Bulvari
olusturmaktadir. Akdeniz Bolgesi'nde yer alan Kahramanmaras koklii bir tarihe sahiptir.
37°36"  kuzey paralelleri ile 36°55° meridyenleri arasinda yer alan Kahramanmaras
Turkiye'nin 11. buyuk vilayeti konumundadir (KMBB, 2018) (Sekil 1).

Bu galisma kentsel yaya bolgelerinin kent peyzajina olan katkilarini, sehir trafigine etkilerini
ve yaya konforunu galisma alani1 olan Kahramanmaras Kenti Trabzon Bulvari 6rneginde
inceleyerek, alanin yayalar acisindan ne derece yeterli oldugu, kullanici ihtiyaglarina ne
Olciide cevap verebildigi, temel problemler ve noksanliklarin belirlenmesi ve ¢o6ziim
onerilerinin  getirilmesi amaciyla gerceklestirilmistir. Arastirmanin ana materyalini
Kahramanmarag kent merkezinde yer alan Trabzon Bulvari olusturmaktadir. Konum olarak
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sehrin merkezinde yer alan Trabzon Bulvar1 kent merkezinde en yogun kullanilan
bolgelerindendir.

Arastirma; konuya iligkin verilerin elde edilmesi, elde edilen veriler 1s18inda anketlerin
olusturulmasi, anket ¢alismasinin yapilmasi, anket sonuglarmin degerlendirilmesi, sonug ve
oneriler seklinde gergeklestirilmistir. Anket ¢aligmasi Trabzon bulvarinda yer alan esnaf ve
apartman sakinleri ile yayalar olmak Uzere (¢ kisimda ve toplamda 103 kisi ile
gerceklestirilmistir. Hafta sonu 6glen saatlerinde, hafta i¢i mesai saatleri igerisinde yapilan
anket calismasindan katilimcilarin diisiincelerinin tam anlasilmasi hedeflenmistir. Alandaki
kent mobilyalar1 bitkiler, ara¢ ve yaya yollari, alt yap1 gibi donatilarin fonksiyonelligi anket
caligmasi dahilinde sorulmus olup tiim kullanicilarin diisiince ve istekleri saptanmistir.

Anket verileri bilgisayar ortaminda SPSS, (Statistical Package for the Social Science)
Istatistiksel Analiz Programi kullanilarak degerlendirilmistir. SPSS (Statistical Package for
the Social Science) programinda ii¢ ve daha fazla katilimci grubunun disiincelerinin
siniflandirilmast amaciyla Tek Yonlii Varyans Analizi (ANOVA) kullanilmistir. Elde edilen
sonuglar MS Word (Microsoft Word) ve MS Excel (Microsoft Excel) programlari yardimiyla
tablolara doniistiiriilmiis ve degerlendirilmistir.

BULGULAR VE TARTISMA

Yapilan anket caligmasinda islevsellik ana baglig1 altinda hazirlanan sorular sorulmus, alinan
cevaplar da yine bu baghk altinda asagidaki gibi degerlendirilmis, anket sonuglarmin bir
kismi kendi aralarinda ¢aprazlanmis, elde edilen veriler yorumlanmistir. Yesil alan
fonksiyonelligi anket sonuglarina gére %77,7 oraninda yetersiz bulunmustur (Tablol.).

Tablo 1. Yesil Alan Fonksiyonelligi Degerlendirmeleri (Zabun, 2019)
Yesil alan fonksiyonelligi

— — Toplam
K;estlgrlslllee Yetersiz Kararsizim  Yeterli K;Seltr; Irlll?le P
Yayalar %15,8 %63,2 %7,9 %13,2
Kullanicilar ~ Esnaf %27,3 %42,4 %6,1 %21,2 %3,0 %100,0
Sakinler %50,0 %34,4 %3,1 %12,5
Toplam %30,1 %47,6 %5,8 %15,5 %1,0 %100,0

Yogun kullanima sahip olan kent mobilyalar1 anket sonucuna gore katilimcilar tarafindan
fonksiyonellik agisindan yetersiz bulmuslardir (Tablo 2.).

Alanda bulunan kent mobilyalar1 islevsel agidan yetersiz kaldigi icin engelli bireyler

tarafindan da kullanillamamaktadir. Anket sonuglarinda da fonksiyonel olmadigi tespit
edilmistir (Tablo 3.).
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Tablo 2. Kent Mobilyasi Fonksiyonelligi Degerlendirmesi (Zabun, 2019)
Kent mobilyalarinin fonksiyonelligi

Kesmll.kle Yetersiz Kararsizim Yeterli KESInlllfle Toplam
yetersiz yeterli
Yayalar %5,3 %57,9 %7,9 %26,3 %2,6
Kullanicilar - Esnaf %24,2 %39,4 %9,1 %27,3 9%100,0
Sakinler %40,6 %34,4 %6,3 %18,8
Toplam %22,3 %44,7 %7,8 %24,3 %1,0 %100,0

Tablo 3. Engelli Bireyler igin Kent Mobilyalarinin Fonksiyonelliginin
Degerlendirmesi (Zabun, 2019)

Engelli bireyler i¢cin kent mobilyalarinin

fonksiyonelligi Toplam
Kesm“!de Yetersiz Kararsizim  Yeterli KESIHIIKIG
yetersiz yeterli
Yayalar %26,3 %44,7 %15,8 %10,5 %2,6
Kullanicilar — Esnaf %45,5 %36,4 %6,1 %12,1 9%100,0
Sakinler %53,1 %28,1 %12,5 %6,3
Toplam %40,8 %36,9 %11,7 %9,7 %1,0 %2100,0

Sekil 2. Trabzon Bulvart Kent Mobilyasi Gorselleri

Calisma alaninda iki farkli ara¢ yolu dosemesi kullanilmistir. Kullanilan ddsemelerin
zamanla kirilarak mevcut formunu yitirmesi ve bakimlar1 tam manasiyla yapilamayan
désemelerin kullanilabilirligini biiyiik oranda yitirmesine sebep olmustur (Sekil 3.).
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Sekil 3. Trabzon Bulvar1 Arag Yblu Dbsefnes1

Gergeklestirilen anket ¢aligmasinda ara¢ yolu kaplama fonksiyonelligi katilimcilar tarafindan
%063 oran ile yetersiz bulunmustur (Tablo 4.).

Tablo 4. Arag Yolu Désemesi Fonksiyonelliginin Degerlendirilmesi (Zabun, 2019)
Arac yolu dosemesi fonksiyonelligi

— — Toplam
KesmI|I_<Ie Yetersiz Kararsizim  Yeterli Kesmlllfle P
Yetersiz yeterli
Yayalar %21,1 %36,8 %18,4 %21,1 %2,6
Kullanicilar — Esnaf %48,5 %212 %121 %18,2 %100,0
Sakinler %43,8 %18,8 %12,5 %25,0
Toplam %36,9 %26,2 %14,6 %21,4 %1,0 %100,0

Yapilan anket yaya yolu dosemesinin kullanilabilirlik olarak bireylere istenen yaya
konforunu sagladigini1 gostermektedir (Sekil 4.) (Tablo5.).

. g &
Sekil 4. Trabzon Bulvar1 Yaya Yolu Dosemesi
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Tablo 5. Yaya Yolu Désemesi Kullanilabilirligi Degerlendirilmesi (Zabun, 2019)
Yaya yolu dosemesi kullanilabilirligi

— — Toplam
KeSIIe orersiy Kararsiam eterli <SSl T
Yayalar %15,8 %23,7 %13,2 %42,1 %5,3
Kullanicilar Esnaf %33,3 %15,2 %3,0 %39,4 %9,1 %100,0
Sakinler %28,1 %18,8 %9,4 %43,8
Toplam %25,2 %19,4 %8,7 %41,7 %4,9 %100,0

Yapilan anket neticesinde katilimcilarin  %59,2°lik  kismi  engelliler i¢in ddseme
fonksiyonelligini yetersiz bulmustur (Sekil 5.) (Tablo 6.).

Sekil 5. Trabzon Bulvari Engeli ireyler icin Dosemeler

Tablo 6. Engelli Dosemesi Fonksiyonelliginin Degerlendirilmesi (Zabun, 2019)
Engelli dosemesi fonksiyonelligi

— — Toplam
KESIIKE Vetersz Kararsizm Vet <Comile 0
Yayalar %28,9 %26,3 %23,7 %15,8 %5,3
Kullanicilar ~ Esnaf %33,3 %24,2 %15,2 %27,3 %100,0
Sakinler %34,4 %31,3 %18,8 %15,6
Toplam %32,0 %27,2 %19,4 %19,4 %1,9 %12100,0

Anket sonucunda yaya yolu fonksiyonelligi katilimcilarin %46,6’s1 tarafindan yeterli
bulunmustur (Tablo 7.).
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Tablo 7. Yaya Yolu Fonksiyonelliginin Degerlendirilmesi(Zabun, 2019)
Yaya yolu fonksiyonelligi

— — Toplam
K;;;QJSI:(ZIG Yetersiz Kararsizim Yeterli K(;/Sgtrélsll?le P
Yayalar %21,1% %21,1 %13,2 %42,1 %2,6
Kullanicilar  Espaf %21,2%  %21,2 %3,0 %48,5 %6,1 %100,0
Sakinler %28,1% %28,1 %6,3 %34,4 %3,1
Toplam %23,3% %23,3 %7,8 %41,7 %3,9 %1200,0

Bisiklet yolu sadece ¢alisma alani olan Trabzon Bulvari’nin yeni yayalastirilmis kisminda
bulunmaktadir (Sekil 7). Yapilan anket ¢alismasinda bisiklet yolunu kullanicilarin %77,7’si
yetersiz bulmustur (Tablo 8.).

Sekil 7. Bisiklet Yolu

Tablo 8. Bisiklet Yolu Fonksiyonelliginin Degerlendirilmesi (Zabun, 2019)
Bisiklet yolu fonksiyonelligi

K;S,EQJSI:(ZI € Yetersiz Kararsizim Yeterli K(;/Sgtréw?l e P e
Yayalar %36,8 %39,5 %10,5 %7,9 %5,3
Kullanicilar Esnaf %45,5 %30,3 %09,1 %15,2 %100,0
Sakinler %53,1 %28,1 %3,1 %15,6
Toplam %44,7 %33,0 %7,8 %12,6 %1,9 %100,0

Calisma alaninda gergeklestirilen anket sonucuna gore ara¢ yolu fonksiyonelligi
kullanicilarin =~ %64,1°1  tarafindan yetersiz bulunmustur. Katilimcilarin  tercihlerine
bakildiginda 43-47 yas grubu katilimcilar %58,3 ile arag yolu fonksiyonelligini yeterli
bulmuslardir, esnaflarin ara¢ yolu fonksiyonelligini %30’u yeterli bulurken %57,6’s1 yetersiz
buldugu saptanmustir (Tablo 9.).
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Tablo 9. Ara¢ Yolu Fonksiyonelliginin Degerlendirmesi (Zabun, 2019)
Arac yolu fonksiyonelligi

KesmI|I_<Ie Yetersiz Kararsizim Yeterli Kesmhkle Toplam
yetersiz yeterli
Yayalar %28,9 %39,5 %10,5 %21,1
Kullanicilar - Espaf %36,4 %21,2 %121 %24,2 %6,1 9%100,0
Sakinler %43,8 %21,9 %6,3 %28,1
Toplam %35,9 %28,2 %9,7 %24,3 %1,9 %100,0

Aragtirmada otopark fonksiyonelligi katilimcilarin %82,5°1 tarafindan yetersiz bulunmustur
(Tablo 10.).

Sekil 80topark Gorunimi (bun, 2019)

Tablo 10. Otopark Fonksiyonelliginin Degerlendirilmesi (Zabun, 2019)
Otopark fonksiyonelligi

KeSinIiI.(Ie Yetersiz Kararsizim  Yeterli Kesinlilfle Toplam
yetersiz yeterli
Yayalar %26,3 %47,4 %10,5 %10,5 %5,3
Kullanicilar - Esnaf %48,5 %33,3 %12,1 %6,1 %100,0
Sakinler %53,1 %37,5 %6,3 %3,1
Toplam %41,7 %39,8 %09,7 %6,8 %1,9 %100,0

Aragtirma alanindaki bitki fonksiyonelligi de kullanicilar tarafindan %70,8 oraninda yetersiz
bulunmustur. Yeterli bulan kullanicilar ise toplam katilimcilarin %24,3’iinii olusturmaktadir
(Tablo 11.). Calisma alani igin yapilan ankette atik bertaraf ve geri doniisiim fonksiyonelligi
tiim kullanicilarin %80,6’s1 tarafindan yetersiz bulunmustur (Tablo 12.).
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Tablo 11. Bitki Fonksiyonelliginin Degerlendirilmesi (Zabun, 2019)
Bitki fonksiyonelligi

— — Toplam
KesmI|I_<Ie Yetersiz Kararsizzim  Yeterli Kesmhkle P
yetersiz yeterli
Yayalar %18,4 %42,1 %5,3 %34,2
Kullameilar  Egnaf %30,3 9%45,5 %6,1 9%18,2 %100,0
Sakinler %40,6 %37,5 %3,1 %15,6 %3,1
Toplam %29,1 %41,7 %4,9 %23,3 %1,0 %100,0

Tablo 12. Atk Bertaraf ve Geri Doniisiim Fonksiyonelliginin Degerlendirilmesi (Zabun,

2019)
Atik bertaraf ve geri doniisiim fonksiyonelligi o
— — oplam
K;s:grl;se Yetersiz Kararsizim  Yeterli Kt)e/sgg Ir'ﬁle P
Yayalar %34,2 %42,1 %18,4 %5,3
Kullanicilar  Espaf %30,3 %54,5 %12,1 %3,0 %100,0
Sakinler %40,6 %40,6 %15,6 %3,1
Toplam %35,0 %45,6 %11,7 %06,8 %1,0 %100,0

Hobi ve etkinlik alan1 kullanicilarin %82,5°1 yetersiz bulmustur. Bu sonugta en fazla etKkisi
olan apartman sakinleridir (Tablo 13.).

Tablo 13. Hobi ve Etkinlik Alan1 Fonksiyonelliginin Degerlendirilmesi (Zabun, 2019)
Hobi ve etkinlik alan1 fonksiyonelligi

Kesinlikle . Kesinlikle 1 oPlam
R Yetersiz Kararsizim .
Yetersiz yeterli
Yayalar %34,2 %A47,4 %10,5 %7,9
Kullanicilar ~ Esnaf %39,4 %36,4 %6,1 %18,2  %100,0
Sakinler %53,1 %37,5 %3,1 %6,3
Toplam %41,7 %40,8 %6,8 %10,7  %100,0

R / . / g pe W -
Sekil 9.Trabzon Bulvari Su Tahliye Sistemi(Zabun, 2019)

Ankete katilan bireylerin %88,9’u Trabzon Bulvari’ndaki su tahliye sistemini yetersiz
bulmustur (Tablo 14.).
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Tablo 141. Su Tahliye Sistemi Fonksiyonelliginin Degerlendirilmesi (Zabun, 2019)

Su tahliye sistemi fonksiyonelligi

Kesinlikle . Kesinlikle  'oplam
) Yetersiz Kararsizim .
yetersiz yeterli
Yayalar %34,2 %34,2 %28,9 %2,6
Kullanicilar Esnaf %21,2 %39,4 %24,2 %15,2 %100,0
Sakinler %34,4 %43,8 %15,6 %6,3
Toplam %30,1 %38,8 %23,3 %7,8 %100,0

Yapilan ankette tabela ve yonlendirme isaretleri bireylerin %53,4’ti bulunmustur (Tablo 15.).

Tablo 152. Tabela ve Yonlendirme Isaretlerinin Fonksiyonelliginin Degerlendirilmesi
(Zabun, 2019)
Tabela ve yonlendirme isaretlerinin fonksiyonelligi

Kesinlikle oo e Kesinlikle Kesinlikle Toplam
yetersiz yeterli yetersiz
Yayalar %21,1 %36,8 %15,8 %26,3
Kullanicilar — Egpaf %24,2 %30,3 %18,2 %24,2 %3,0 %1000
Sakinler %21,9 %25,0 %18,8 %34,4
Toplam %22,3 %31,1 %17,5 %28,2 %1,0  %100,0

SONUC VE ONERILER

Gunumuzde arag trafigi ve yaya hareketlerini bir biitiin olarak diisiinmemiz gerektiginden
kentlerimizi bu g¢er¢evede yeniden planlama gerekliligi ortaya ¢ikmistir. Yaya bdlgelerinin
kent sakinleri ve yaya bolgesi kullanicilarmin ihtiyaglari dogrultusunda kentsel planlamaya
dahil etmek sehirlerimizi daha erisilebilir ve siirdiiriilebilir kilacaktir. Bu baglamda tamamen
yaya odakli olarak yaya konforunun artmasi, yaya bolgesi kullaniminin artirilmasi, yaya
ulagiminin kolaylagsmasi, c¢evre kalitesinin artmasi, islevsel kullanim kalitesinin artmasi
amaciyla ¢6ziim Onerileri sunulmustur.

e Golge etkisi diisiik olan ve insan konforuna hizmet etmeyen bitkilerin fonksiyonelligi
yetersizdir. Kullanilacak bitkiler alanin ve kentin hava kosullarina, iklimine uyumlu
olmali, ayn1 zamanda islevsel olarak da kullanicilara en iist diizeyde yarar saglamalidir.

Arastirma alaninda yer alan kent mobilyalariin kullanigsiz oldugu tespit edilmistir. Kent
mobilyalar1 kullanici1 konforuna yonelik olmalidir.

Alandaki yesil alanlar fonksiyonel olarak yetersizdir, insanlara ve alana herhangi bir
katkis1 yoktur. Yesil alanlar tek bir bolgeye siirekli olarak degil tiim alana bloklar halinde
islevsel acidan bir biitiinliik i¢erisinde olmalidir.

Ara¢ yolu kullanilabilirligi yetersiz bulunurken yaya yolu kullanilabilirligi yeterli
bulunmustur. Alandaki 6zel ara¢ trafiginin yogunlugu ve diizensizligi ise yayalarin
giivenli ve rahat dolasimina engel olmaktadir. Bu baglamda alandaki tiim trafigin dogu
bati istikametinde tek yonlii akmasi ve park yasaginin engelli kullanicilar ve acil durumlar
hari¢ tiim alanda uygulanmasi yaya hareketlerini daha 6zgiir hale getirecektir.
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e Alanda sistemli otopark diizeni olmadig tespit edilmistir. Yakin ¢evredeki kapali ve agik
otopark yerleri alan1 bu konuda avantajli hale getirmistir. Bu dogrultuda insanlarin bu
otoparklara yonlendirilmesi hava kalitesini artiracak ve gorlintii kirliligini azaltacaktir.

e Geri doniisiim, altyapr ve tesisat Sistemi yetersiz bulunmustur. Atik doéngusunin
saglanmasi, elektrik ve su altyapisi ile kanalizasyon altyapisinin alanin siirdiirtilebilirligi
acgisindan oldukc¢a onemlidir.

e Panolarin ve yonlendirme levhalarinin fonksiyonel olmadig: tespit edilmistir. Sehre gelen
turistlerin ve kent halkinin alan1 tanimalar1 agisindan mubhtelif yerlere tanitim panolari
yerlestirilmeli ve yeterli yonlendirme saglanmalidir.
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