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BELIRLI KURALLARIN BiRLESTIRILMESINE DAIR
ANTLASMA (MONTREAL KONVANSIYONU) —
RESMI CEVIiRi UZERINE DUSUNCELER VE ALTERNATIF
BiR CEVIRI

Convention for the Unification of Certain Rules for International
Carriage by Air (Montreal Convention) — Thoughts on Official
Translation and an Alternative Translation

Selim CIGER*

OZET

Uluslararas1 Hava Yolu Tasimasma Iliskin Belirli Kurallarin
Birlestirilmesine Dair Antlasma ya da kisa adiyla Montreal Konvansiyonu,
diinya genelinde yiiz otuzun istiinde {ilkenin taraf oldugu, sivil havaciliga
iliskin en Onemli hukuki diizenlemelerden biridir. Hava yolu ile
gerceklestirilen wuluslararasi nitelikte tasima sdzlesmelerinden dogan
uyusmazliklar agisindan temel kaynak kabul edilebilecek Konvansiyon,
iilkemiz tarafindan da kabul edilerek, 2011 yilinda yiiriirlige girmistir. Her ne
kadar, Montreal Konvansiyonu iilkemiz tarafindan onaylanmasinin ardindan
Resmi Gazete’de yayinlanan bir ¢eviri ile Tiirkceye terciime edilmisse de, bu
resmi c¢eviri metninde birtakim hatalar, eksiklikler ve bazi anlatim
bozukluklar1 bulunmaktadir. Her ne kadar resmi g¢eviri metninin, Montreal
Konvansiyonu’nun asli karsisinda hukuki baglayiciligi bulunmasa da,
uygulamada ¢ogu zaman bu ¢evirinin ilk basvuru kaynagi olacagi
sdylenebilir. Iste, bu galisma ile Konvansiyonun aslna uygun sekilde terciime
edilmis alternatif bir Tiirkge metin sunmak amaglanmaktadir. iki kisimdan
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olusan ¢alismanin ilk boliimiinde resmi ¢evirideki hata ve eksiklikler kisaca
degerlendirilerek calismanin gerekgeleri iizerinde durulacaktir. ikinci bdliim
ise Konvansiyonun Ingilizce ashi esas alinarak dilimize terciime edilen
cevirisinden miitesekkildir.

Anahtar Kelimeler: Montreal Konvansiyonu, Hava yolu ile tasima
sozlesmeleri, Tasima Hukuku, Havacilik

ABSTRACT

Convention for the Unification of Certain Rules for International
Carriage by Air, or the Montreal Convention in short, is amongst the most
important international instruments regulating the civil aviation. With more
than one hundred and thirty state parties, the Convention can be regarded as
the essential legal source governing the contracts for the international carriage
by air and subsequent Turkey’s ratification to the Convention, it has been in
force in Turkey since 2011. Although the convention text has been translated
in Turkish language and duly published in the official gazette following to
Turkey’s ratification, the translated text contains certain errors and
ambiguities. Whilst, this translation is not legally binding over the original
text, itis difficult to deny that it will frequently be referred by the practitioners.
This study intends to provide an alternative text in Turkish language. To this
end, the first part of the study highlights the shortcomings of the official
translation and the second part aims to provide an alternate rendition of the
text based on the Convention’s original text in English language.

Keywords: Montreal Convention, Contracts for the carriage by air,
Transport Law, Aviation

Hava yolu ile uluslararas yiik, yolcu ve bagaj tasima faaliyetlerine iliskin
en 6nemli hukuki kaynaklardan birini teskil eden Montreal Konvansiyonu, 28
Mayis 1999 tarihinde imzaya agilmis ve 53. Maddenin altinci fikrasi uyarinca
otuz devletin konvansiyona taraf olmalarini takiben 4 Kasim 2003 tarihinde
yiirtirliige girmistir. Yiriirlige girisini izleyen on bes yil i¢cinde yiiz otuz alti
devletin taraf oldugu Konvansiyon, hava yolu ile gerceklestirilen uluslararasi
tasima faaliyetlerine iliskin kurallari ¢caga uygun hale getirmeyi hedeflemekte
ve nihai olarak Varsova’da 12 Ekim 1929’da imzalanan ve héalihazirda yiiz elli
iki devletin taraf oldugu Uluslararas1 Hava Yolu Tasimasma iliskin Bazi
Kurallarin Birlestirilmesine Dair Konvansiyon’un (Varsova Konvansiyonu)®*
yerini alarak bu alanda tam bir uyumlastirmanin tesisini amag¢lamaktadir.

! Tiirkiye s6z konusu Konvansiyon’a 1 Mart 1977 tarihli ve 2073 no’lu kanun ile taraf
olmusgtur, bkz. Resmi Gazete, 13 Mart 1977, Say1 15877, sf. 2-3.
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Son yillarda ulusal ¢ikarlar agisindan sivil havaciligin giderek artan bir
onemi haiz oldugu iilkemizde, Montreal Konvansiyonu’nun uygulama
acisindan da kayda deger bir yer teskil ettigi asikardir. Zira, 2009 yilinda
Montreal Konvansiyonu’nun onaylanmasi Tirkiye Biiyiik Millet Meclisi
tarafindan 5866 sayili Kanun ile uygun bulunmus?, Konvansiyon Bakanlar
Kurulunun 13.09.2010 tarih ve 2010/895 say1li karar1 ile onaylanarak®, onay
belgesinin, 53. Madde uyarinca, tevdi makami olan Uluslararast Sivil
Havacilik Orgiitii’ne tevdi edilmesini izleyen altmis giiniin sonunda 26 Mart
2011 tarihinde Tiirk hukuku agisindan da yiiriirliige girmistir.* Dolay1siyla, bu
tarihten itibaren Anayasa’nin 90. Maddesi uyarinca tagima hukuku
mevzuatimizin dnemli bir pargasi haline gelen Montreal Konvansiyonu’nun
hava yolu ile uluslararasi nitelikte yiik, yolcu ve bagaj tasinmasina iligkin
sozlesmelerden dogan uyusmazliklara uygulanacak temel hukuk kaynagi
niteligini haiz oldugunu séylemek miimkiindiir.

Ancak, Montreal Konvansiyonu’nun, onaylanmasina iliskin Bakanlar
Kurulu kararma ek olarak, Resmi Gazete’de yayinlanan Tiirke gevirisinde®
6nemli hata ve eksiklikler bulunmaktadir. Gercekten de Montreal
Konvansiyonu’nun resmi ¢evirisine iliskin olarak iki temel sorun goze
carpmaktadir: Bunlardan ilki Konvansiyon’un gevirisinde kullanilan 6zensiz
dil ve terminoloji ile somutlasan ifade hatalar1 olarak karsimiza ¢ikmaktadir.
Zira resmi ¢eviride Konvansiyon’un bircok maddesi, yaratilan anlatim
bozukluklari ve yapay ifadelerin yam sira®, tasima hukukunun temel
kavramlar1 ve bu alanda yaygin sekilde kullanilan terimler dikkate
alinmaksizin, ¢ogu zaman kelimelerin sadece sozlik anlamlarma bagh
kalmarak gevrilmistir. Bu baglamda, g¢eviride yiik veya esya yerine kargo
(madde 4, 6, 18...); ziya yerine kayip (madde 17, 18, 22...); gonderilen yerine
alict (madde 14, 15); temsilci yerine acente (madde 21, 22, 30...); miitevali
tasima yerine miiteselsil tasima (madde 36) gibi kelimelerin yerlesik hukuk
terimlerinin yerine kullanilmasinin yan1 sira i¢ su yolu yerine “kara iginde su
yolu” (madde 18.4) gibi herhangi bir anlam ifade etmeyen kelimelerin temel
tasima hukuku kavramlari yerine kullanimi 6rnek olarak gosterilebilir.

2 Resmi Gazete, 14 Nisan 2009, Say1 27200.

3 Resmi Gazete, 1 Ekim 2010, Say127716.

4 Bkz. International Civil Aviation Organization (ICAQ) (Uluslararas: Sivil Havacilik
Orgiitii), “Current lists of parties to multilateral air law treaties” (ICAO, 2019), sf. 3
<https://www.icao.int/secretariat/legal/List%200f%20Parties/Mt199 EN.pdf> (Erigim:
22.02.2019)

5 Bkz.Dn. 3.

6 Mesela resmi geviride 9. maddenin “Dokiimanter Gerekliliklere Riayetsizlik” seklinde
¢evrilen baslig1 bu hususta ¢arpici bir 6rnek teskil etmektedir.

371



Selim CIGER Ankara Uni. Hukuk Fak. Dergisi, 69 (2) 2020: 369-398

Resmi ¢eviride karsilasilan ikinci sorun ise bazi maddelerin ¢evirisinde
bulunan eksiklikler ve yapilan hatalardan kaynaklanmaktadir. Bir bakima bu
husus, ilkine gore daha 6nemli bir sorun teskil etmektedir, zira s6z konusu
hata ve eksiklikler ¢cogu zaman ilgili maddenin g¢evirisini aslindan farkli hale
getirmekte, hatta bazen maddenin ifade etmek istedigine karsit anlamda bir
sonug ortaya ¢ikmaktadir. Ornegin belirli hallerde tasiyicinin sorumluluktan
kurtulmasin diizenleyen 21. Maddenin ikinci fikrasina gore tasiyici soz
konusu zararin ortaya ¢ikisinda kendisi veya adam ya da temsilcilerinin
kusursuz oldugunu ispatlarsa sorumluluktan kurtulacaktir. Halbuki, resmi
¢eviride ayn1 madde tastyicinin “bu tiir bir hasar(in) tasiyicinin ya da onun
calisanlar1 ya da acentelerinin kusuru ya da diger yanlis bir fiili ya da ihmali
sonucu meydana gelmis olmas1” hususunu ispatlamasi durumunda sorumlu
olmayacag seklinde kaleme alinmistir.” Bu haliyle resmi gevirinin maddenin
tesis etmeyi amagladigi hukuki sonucun tamamen aksi yoniinde bir neticeye
isaret ettigi aciktir. Benzer sekilde tasiyicinin gecikmeden dogan
sorumlulugunu diizenleyen 19. Maddede gecikmeden dogan =zararin
gerceklesmesini engellemek i¢in makul Olclide alinmasi gereken biitiin
onlemlerin alindigin1 veya olayda bu tiirden onlemlerin alinmasina imkan
bulunmadigini ispatlarsa tasiyicinin - sorumluluktan kurtulacagi hiikme
baglanmistir. S6z konusu diizenleme tastyicinin, genel olarak, sorumluluktan
kurtulmasini1 diizenleyen fakat kurtulus beyyinesinden yararlanabilmek igin
“zarari gerceklesmesini engellemek i¢in gereken biitiin 6nlemlerin alinmas1”
kosulunu arayan Lahey Protokolii® ile degisik Varsova Konvansiyonu’nun 21.
Maddesinden hareketle kaleme alinmistir. Ancak madde taslagi kaleme
almirken, dar yorumlanmasi halinde s6z konusu kosulun tasiyici tarafindan
yerine getirilmesinin neredeyse imkansiz oldugundan cihetle “gereken biitiin
onlemlerin” “makul 6lclide alinmasi gereken onlemler” olarak anlasilmasi
yoniindeki goriisler® ve mahkeme kararlarn'® dikkate alinarak yorum birligi

7 Hava Yoluyla Uluslararas1 Tasimaciliga iliskin Belirli Kurallarm Birlestirilmesine Dair

Sozlesme Tiirkge Cevirisi, madde 21.2(a), Resmi Gazete, 1 Ekim 2010, Say1 27716. (italik

kisim eklenmistir)

Uluslararas1 Hava Yolu Tasmmasma Iliskin Bazi Kurallarin Birlestirilmesine Dair

Konvansiyon’u Tadil Eden Protokol, 28 Eyliil 1955, bkz. Resmi Gazete, 13 Mart 1977, Say1

15877, sf. 2-3.

flgili tartismalar igin bkz. Kirman, Ahmet: Havayolu ile Yapilan Uluslararast Yolcu

Tasimalarinda Tastyicinin Sorumlulugu Ankara, 1990, 114 vd; Deniz, Inci: “Varsova

Konvansiyonu’nda Tastyicinin Sorumlulugu” 50 iUHFM 423, 431 vd; Clarke, Malcolm A:

Contracts of Carriage by Air, Ikinci Baski, Londra, 2010, 125 vd; Sézer, Biilent: “Tiirk

Hukukunda ve Uluslararast Hukukta Havayolu ile Yiik Tasima Sozlesmesi” Istanbul, 2007,

176 vd.

10 Bkz. Manufacturers Hanover Trust Company v. Alitalia Airlines, 429 F. Supp. 964, 967
(S.D.N.Y. 1977); Swiss Bank v. Brink's-Mat [1986] 2 Lloyd’s Rep. 79, 96-97.
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saglamak amaciyla madde metninde bu yonde degisiklik yapilmustir.'!
Montreal Konvansiyonu’nun resmi gevirisi ise, hatali sekilde, 19. madde
metnine eklenen “makul 6l¢iide” ifadesini yok sayarak “gerekli kilinabilecek
biitiin 6nlemler’den bahsetmekte ve tasiyicinin kurtulus beyyinesinden
yararlanmak imkanini maddenin amagladigindan ¢ok daha kati bir sekilde
diizenlemektedir. Benzer &rneklerin sayisi ¢ogaltilabilir fakat sonug olarak
resmi ¢evirideki hatalarin Konvansiyon metninin dogru sekilde anlasilmasini
zorlastirdigint ve pek c¢ok maddenin uygulamasina iliskin soru isaretleri
yarattigini sdylemek miimkiindiir.

Esasen, iilkemizin taraf oldugu uluslararasi antlagmalarin resmi
cevirilerinin, muhtemelen zaman ve kaynak yetersizligi gibi sebeplerle,
zaman zaman Ozensiz bir dille yapildigi, s6z konusu metinlerde cesitli
yanlisliklar ve eksiklikler bulundugu daha énce de goriilmiistiir.'> Her ne
kadar resmi ¢evirilerin —ya da herhangi bir baska ¢evirinin— bir uluslararasi
antlagsmanin asil metninin karsisinda baglayicilifi olmamas1 sebebiyle, soz
konusu hukuk kaynaklarinin uygulamasinda zaten esas alinamayacaklari
dogru olsa da, antlagmanin orijinal dillerinden farkli bir resmi dile sahip olan
taraf tilkelerde bulunan uygulayicilar agisindan antlagma metninin resmi
gevirisinin ¢ogu zaman ilk bagvuru kaynagi olacagini sdylemek miimkiindiir.
Bu baglamda, Montreal Konvansiyonu’nun resmi ¢evirisindeki hatalar tespit
edilerek, Konvansiyon’un kolay anlasilabilir ve aslina uygun sekilde tekrar
dilimize ¢evrilmesinde, tarafimizca, yarar goriilmektedir. Tabi, ifade etmek
gerekir ki, elinizdeki g¢eviri benzer amaglarla gergeklestirilen ilk ¢alisma
degildir. Montreal Konvansiyonu’nun resmi ¢eviri ile kiyaslanamayacak
derecede basarili bir ¢evirisi 2012 yilinda Akyiiz tarafindan hazirlanmis ve
kendisi tarafindan yazilan yiiksek lisans tezinin ek kismmda yer almugtir.”

1 Dempsey, Paul Stephen/ Johansson, Svante O. :“Montreal v. Brussels: The Conflict of
Laws on the Issue of Delay in International Air Carriage” (2010) 35 Air and Space Law 207,
212; Cheng, Bin: “1999 Montreal Convention on International Carriage by Air Concluded
on the Seventieth Anniversary of the 1929 Warsaw Convention (Part II)” (2000) 49 German
Journal of Space Law 484, 488; United Nations Conference On Trade And Development
(UNCTAD), “Carriage Of Goods By Air: A Guide To The International Legal Framework”,
2006, 33, <https://unctad.org/en/Docs/sdtetlb20061_en.pdf> (Erisim: 22.02.2019); Lee, Jae
Woon/ Wheeler, Joseph Charles: “Air Carrier Liability for Delay: A Plea to Return to
International Uniformity”, (2012) 77 Journal of Air Law and Commerce 43, 77 vd.
Gergekten de benzer problemler Karayoluyla Uluslararasi Yiik Tasima Sozlesmelerine
iligkin Konvansiyon (CMR) gevirisi hakkinda da tespit edilmistir. flgili sorunlar ve
CMR’nin son derece basarili bir gevirisi i¢in bkz. Kendigelen Abuzer/ Aydin, Alihan:
“Karayolu ile Uluslararas1 Esya Tasima Sozlesmesine Iliskin Antlasma (CMR) — Resmi
Ceviriye Iliskin Sorunlar ve Bir Serbest Ceviri Denemesi— Prof. Dr. Omer Teoman’a 55.
Yas Giinii Armagani, C. I, Istanbul 2002, s. 495-525.

Akyiiz, Simge: Uluslararas1 Kara ve Hava Yolu ile Esya Tasimalarinda Tasiyicinin
Gecikmeden Dogan Zararlardan Sorumlulugu, Istanbul Universitesi Sosyal Bilimler
Enstitiisti, Yayinlanmamis Yiiksek Lisans Tezi, 2012.
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Fakat hem bazi diisiince ve islup farkliliklar1 sebebiyle, hem de Montreal
Konvansiyonu metninde gerceklesen birtakim degisiklikleri** metne
yansitmak ihtiyaci ile Konvansiyon’un bir kez daha Tiirk¢e’ye ¢evrilmesinin
yerinde olacagina kanaat getirilmistir.

Bu calisma, yukarida belirtilen gerekgelerle ve bu alanda faaliyet
gosteren uygulayici, akademisyen ve Ogrencilere bir alternatif sunmak
arzusuyla, Montreal Konvansiyonu’nu Ingilizce dilinde kaleme alinmig asil
metni esas alinarak Tiirkce’ye terciime etmeyi amaglamaktadir. Bu nedenle,
geviride Konvansiyon metnine olabildigince sadik kalmaya yonelik ¢aba
gosterilmis ve anlatim acgisindan zorlama ya da yapay ifadeler ortaya
ctkmadig1 siirece anlam cevirisi yapmak yoluna basvurulmamistir.”® Yine
benzer bir gerekgeyle, madde lafzinda agiklik bulunmayan hallerde metnin
aslina en uygun diisecek ceviri tercih edilerek s6z konusu maddelere herhangi
bir ekleme yapmaktan veya benzeri miidahalelerden kaginilmugtir.®
Dolayisiyla, bu ¢alismanin Montreal Konvansiyonu’nun hiikiimlerine iliskin
tartigmali hususlara dair bir yorum getirmek amaci tasimadigini agikga
vurgulamak gerekir. Bu vesileyle, madde metnine iligkin herhangi bir
uyusmazlikta resmi geviri ya da bu ¢alisma ve benzeri ¢evirilerin degil sadece
Konvansiyonu’nun asil metninin baglayici nitelikte oldugunu ve dolayisiyla,
Montreal Konvansiyonu’nun son hiikiimleri uyarinca, Konvansiyon’un
Ingilizce, Arapga, Cince, Fransizca, Rusga ve Ispanyolca dillerindeki
metinlerin esas alinmasi gerekecegini tekrar hatirlatmak isteriz.

14 Bkz. Dn. 17, 18, 19, 20.

15 Bu hususta madde 31’in gevirisini &rnek olarak gdstermek miimkiindiir. Zira madde
metninde “complaint” seklinde ifade edilen kavram tagima hukuku terminolojisi agisindan
zararin ihbar1 veya bildirimi anlamina gelmekteyse de, metni aslina uygun sekilde terciime
etmek amaciyla ¢eviride “sikayet” kelimesi kullanilmstir.

16 Bu hususta madde 22.3 kapsaminda sorumluluk sinirmin belirlenmesinde briit mii yoksa net
agirligin m1 esas alinacagi meselesi 6rnek olarak gosterilebilir. CMR madde 23’{in aksine
Montreal Konvansiyonu metninde bu konuda herhangi bir agiklik bulunmamaktadir. Yine
de doktrinde s6z konusu sinirin briit agirlik iizerinden hesap edilmesi fikri genis 6lgiide
kabul gérmektedir, bkz. legen, Hiiseyin: Hava Tasima S6zlesmesi, Ankara, 1987, sf. 195;
Ozdemir, Atalay: Hava Tastyicisinin Sorumlulugu, Ankara, 1990, sf. 99; Turhan, Gokhan:
“Uluslararas1 Hava Yolu Tasimalarinda Tastyicmin Yiike liskin Sorumlulugu”, Istanbul,
2016, sf. 139. Ayrica, bkz. Y. 11. HD, 11.12.2018, E. 2017/2519, K. 2018/7831
(http://www.kazanci.com, Erigim: 22.02.2019)
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Dibace
BU KONVANSIYON’A TARAF OLAN DEVLETLER

12 Ekim 1929’da Varsova’da imzalanan, ve bundan sonra Varsova
Konvansiyonu olarak anilacak olan, Uluslararasi Hava Yolu Tasimalarina
[liskin Belirli Kurallarin Birlestirilmesine Dair Konvansiyon ve diger ilgili
hukuki enstriimanlarin 6zel uluslararasi hava hukukunun uyumlastirilmasina
yaptig1 muazzam katkiyy1 TAKDIR EDEREK,

Varsova Konvansiyonu ve ilgili hukuki enstriimanlarin ¢aga uygun hale
getirilmesi ve birlestirilmesi ihtiyacint KABUL EDEREK

Uluslararasi hava yolu tagimasinda tiiketici menfaatlerinin korunmasimin
temin edilmesinin 6nemini ve eski halin iadesi prensibi uyarmnca ve
hakkaniyetli bir sekilde zararin giderilmesi ihtiyacint TANIYARAK

Uluslararas1 hava tagima faaliyetlerinin diizenli bir sekilde gelisimi ve 7
Aralik 1944’de Sikago’da imzalanan Uluslararas1 Sivil Havacilik
Konvansiyonu’nun ilke ve amaglarina uygun sekilde yolcu, bagaj ve yiik
dolasiminin engelsiz bir sekilde gerceklesmesinin arzu edilirligini TASDIK
EDEREK

Uluslararast hava yolu tagimasini diizenleyecek belirli kurallarin  bir
Konvansiyon ile daha ileri bir seviyede uyumlastirilmasi ve tedvini igin
Devletlerin toplu olarak hareket etmesinin adil bir menfaat dengesine ulagmak
i¢in en uygun yol olduguna KANI OLARAK

ASAGIDAKI SEKILDE ANLASMISLARDIR:
Birinci Kistm — Genel Hiikiimler
Madde 1- Uygulamanin Kapsami

1. BuKonvansiyon iicret karsiliginda, hava araci ile gerceklestirilen tim
uluslararast yolcu, bagaj ve yiik tasimalarina uygulanir. Ayrica,
Konvansiyon, bir hava yolu isletmesi tarafindan ifa edilen hatir
tasimalarina da uygulanir.

2. Bu Konvansiyon uyarinca, “uluslararasi tagima”, taraflar arasindaki
anlagsmaya uygun olarak, kalkis ve varig yerlerinin, tasima veya
aktarmada bir duraklama olsa da olmasa da, iki Taraf Devlet
topraklarinda bulundugu veya kalkis ve varig yerleri tek bir Taraf
Devlet topraklari iginde bulunmakla beraber bagka bir Devlet
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topraklarinda, bu Devlet bir Taraf Devlet olmasa bile, bir durak yeri
kararlastirilmig tagimalar1 ifade eder. Baska bir Devlet topraklarinda
bir durak yeri kararlastirilmadan, tek bir Taraf Devlet topraklari
igerisinde bulunan iki nokta arasindaki tasima, bu Konvansiyon
uyarinca uluslararasi tagima teskil etmez.

Bir veya bir dizi sozlesme ile kararlastirilmis olsa bile, birden ¢ok
miitevali tasiyici tarafindan gergeklestirilecek tasimalar, taraflarca tek
bir tagima faaliyeti olarak kabul edildiyse, bu Konvansiyon uyarinca,
biitiin ve tek bir tasima olarak addedilecek ve sadece bir veya bir dizi
sOzlesmenin tek bir Taraf Devlet topraklan icerisinde ifa edilmesi
sebebiyle uluslararasi niteligini kaybetmeyecektir.

Bu Konvansiyon ayni zamanda, s6z konusu bdliimde belirtilen
sartlara tabi olmak kaydiyla, V. Bolim’de diizenlenen tasima
faaliyetlerine de uygulanir.

Madde 2 - Deviet tarafindan ifa edilen tasimalar ve posta gonderilerinin
taginmasi

1. Bu Konvansiyon, 1. Maddede belirtilen sartlar1 saglamak kosuluyla,

Devlet veya kanunla kurulmus kamu kurum ve kuruluslar: tarafindan
ifa edilen tagimalara da uygulanir.

Posta gonderilerinin taginmasinda, tasiyici yalnizca ilgili posta
idaresine karsi, taraflar arasindaki iligkinin tabi oldugu mevzuat
uyarinca, sorumlu olacaktir.

Bu maddenin ikinci fikrasinda belirtildiginin haricinde, bu
Konvansiyon  hiikiimleri posta  gonderilerinin  tagimmasina
uygulanmaz.

Ikinci Kisum — Belgeler ve Yolcu, Bagaj ve Yiik Tasimasina dair Taraflarin
Yiikiimliiliikleri

Madde 3 - Yolcu ve bagaj
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1. Yolcu tasimasina dair,

(a) Kalkis ve varis yerlerine iliskin bilgi

(b) Eger kalkis ve varig yerleri tek bir Taraf Devlet topraklari
igerisindeyse ve baska bir Devlet topraklari igerisinde bulunan bir
veya birden fazla kararlastirilmig durak yeri var ise, bu durak
yerlerinden en az bir tanesine iliskin bilgi
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iceren ferdi veya toplu bir tasima belgesi verilmelidir.

2. Birinci fikrada belirtilen bilgileri muhafaza etmek kaydiyla, her hangi
baska bir yontem de, ayn1 fikrada bahsi gegen tasima belgesi yerine
kullanilabilir. Eger boyle bir yontem kullanildiysa, tastyict yolcuya
bahsi gecen bilgilerin yazili dokiimiinii de vermeyi teklif etmelidir.

3. Tasiyici, kayith bagajin her pargasi ig¢in yolcuya bir bagaj tanitim
etiketi vermelidir.

4. Bu Konvansiyon’un, uygulandigi hallerde, tasiyicinin 6lim veya
yaralanma ile bagajin mahvolmasi, ziyar veya hasarindan ve

gecikmeden dolay1 sorumlulugunu diizenledigi ve
sinirlandirabilecegi  hususunda  yolcuya  yazili  bildirimde
bulunulmalidir.

5. Yukaridaki fikra hiikiimlerine uyulmamasi tasima sozlesmesinin
varligimi veya gecerliligini etkilemeyecek ve sozlesme yine de,
sorumlulugun simirlandirilmasina iligkin hiikiimler de dahil olmak
iizere, bu Konvansiyon hiikiimlerine tabi olacaktir.

Madde 4 - Yiik
1. Yik tasimasina dair bir hava yolu tasima senedi verilecektir.

2. Yapilacak tagimanin kaydinm1i muhafaza eden her hangi baska bir
yontem de hava yolu tagima senedi verilmesinin yerine gegebilir. Eger
boyle bir yontem kullanildiysa tasiyici, eger gonderen talep ederse,
gonderene taginacak yiikiin tanimlanmasina ve tagima kaydini
muhafaza eden boyle bir yontemdeki bilgilere erismeye cevaz veren
bir ylik makbuzu verecektir.

Madde 5 — Hava yolu tasima senedi veya yiik makbuzunun icerigi
Hava yolu tasima senedi veya yilik makbuzunun iceriginde
(a) Kalkis ve varis yerlerine iligkin bilgi

(b) Eger kalkis ve varig yerleri tek bir Taraf Devlet topraklart
icerisindeyse ve baska bir Devlet topraklari igerisinde bulunan bir
veya birden fazla kararlastirilmig durak yeri varsa, bu durak
yerlerinden en az bir tanesine iligkin bilgi

(c) Yikiin agirhgma iligkin bilgi

bulunmalidir.
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Madde 6 - Yiikiin mahiyetine iligkin belgeler

Gonderen, gerekmesi halinde, giimriik, polis veya benzeri devlet
makamlarinin sart kostugu gerekliliklere uyulmasi i¢in yiikiin mahiyetini
belirten bir belge verecektir. Bu hiikiim, tasiyici i¢in herhangi bir gorev,
yukiimliiliik veya bunlardan dogabilecek bir sorumluluk teskil etmez.

Madde 7 - Hava yolu tasima senedinin tanimi

1. Hava yolu tasima senedi gonderen tarafindan her biri asil olan iig
parca olarak diizenlenecektir.

2. 1lk parca “tasiyic1 icin” olarak isaretlenerek, gonderen tarafindan
imzalanacaktir. Ikinci parga “gonderilen icin” olarak isaretlenecek ve
gonderen ile tasiyici tarafindan imzalanacaktir. Ugiincii parca tastyict
tarafindan imzalanacak ve yiik kabul edildikten sonra gonderene
verilecektir.

3. Tasiyicinin ve gonderenin imzasi baski veya miihiir kullanmak
yoluyla da atilabilir.

4. Eger hava yolu tasima senedini, gonderenin istegiyle, tasiyict
diizenlerse tasiyicimin, aksi kanitlanmadik¢a, gondereni temsilen
hareket ettigi varsayilir.

Madde 8 - Birden ¢ok paketin belgelendirilmesi
Birden ¢ok paketin oldugu hallerde,

(@) Yikin tasiyicisi, gonderenden ayr1 havayolu tasima senetleri
diizenlemesini isteme hakkina sahiptir;

(b) Gonderen, 4. Maddenin ikinci fikrasinda bahsedilen bagka tiir bir
yontem kullaniliyorsa, tasiyicidan ayri yiikk makbuzu teslimini isteme
hakkina sahiptir.

Madde 9 - Belgelere iliskin kosullara uyulmamasi

Madde 4 ila 8 hiikiimlerine uyulmamasi, tasima sézlesmesinin varligini
veya gegerliligini etkilemeyecek ve sozlesme yine de, sorumlulugun
sinirlandirilmasina iligkin  hiikiimler de dahil olmak iizere, bu
Konvansiyon hiikiimlerine tabi olacaktir.

Madde 10 - Belge tafsilatindan dogan sorumiuluk

1. Gonderen, kendisi veya kendisi adina hava yolu tagima senedine
eklenen, kendisi tarafindan veya kendisini temsilen tastyici tarafindan
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saglanarak yiik makbuzuna veya 4. Maddenin ikinci fikrasinda
bahsedilen bagka tiir bir yontem ile muhafaza altina alinan kayitlara
eklenen ayrintilarin ve yiikke iliskin ifadelerin dogrulugundan
sorumludur. Bu hiikiim, gondereni temsilen hareket eden kisinin ayni
zamanda tagtyicinin temsilcisi oldugu hallerde de uygulanacaktir.

Gonderen, tasiyiciya karsi, kendisi tarafindan veya kendisini temsilen
saglanan s0z konusu ayrinti ve ifadelerde bulunan tutarsizlik,
yanlishk veya eksikliklerden kaynaklanan ve tasiyicinin veya
tastyicinin kendisine karsi sorumlu oldugu kisilerin maruz kaldigi
zararlar1 gidermekle yiikiimlidiir.

Tasiyict, gonderene karsi, birinci ve ikinci fikra hiikiimleri uyarinca,
kendisi veya kendisini temsilen yiik makbuzuna veya 4. Maddenin
ikinci fikrasinda bahsedilen bagka tiir bir yontem ile muhafaza altina
alian kayitlara eklenen ayrmtilar ve ifadelerde bulunan tutarsizlik,
yanliglik veya eksikliklerden kaynaklanan ve gonderenin veya
gonderenin kendisine karst sorumlu oldugu herhangi bir kisinin
maruz kaldig1 zararlar gidermekle yiikiimlidiir.

Madde 11 - Belgelerin ispat giicii

1.

Hava yolu tasima senedi veya yiik makbuzu, s6zlesmenin yapildigina,
yiikiin kabuliine ve s6z konusu belgede anilan tasimanin tabi oldugu
hiikimlere karine olusturur.

Hava yolu tagima senedi veya yiik makbuzunda bulunan yiikiin
agirligi, ebatlar1 ve paketlemesi ile paketlerin sayisina dair ifadeler
belirtilen hususlarin dogruluguna karine teskil eder; ancak bu
kayitlardan yiikiin adedi, hacmi ve durumuna iliskin olanlar ise,
gonderen huzurunda tasiyici tarafindan kontrol edilerek hava yolu
tasima senedi veya yiik makbuzunda bu durum belirtilmedigi veya
yiikiin goriiniirdeki durumuna iliskin olmadig siirece tasiyiciya karsi
delil teskil etmez.

Madde 12 - Yiik iizerinde tasarruf hakki

1.

Tasima soOzlesmesinden dogan biitiin  yiikiimliiliiklerini yerine
getirmek kaydiyla, gonderen yiikii kalkis veya varis havaalaninda geri
¢ekmek veya yolculuk esnasinda herhangi bir iniste durdurmak ya da
yikiin varis yerinde veya yolculuk esnasinda, dnceden tayin edilen
gonderilen diginda bir kisiye teslimini istemek veya kalkis
havaalanina geri gdnderilmesini talep etmek suretiyle yiik iizerinde
tasarruf hakkina sahiptir. Gonderen, bu tasarruf hakkini tagiyici veya
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diger gonderenlere zarar verecek sekilde kullanamaz ve bu hakkin
kullanimdan dogan biitiin masraflar1 tazmin etmekle yiikiimliidiir.

Eger gonderenin talimatlarini yerine getirmek miimkiin degilse,
tastyic1 bir an 6nce bu durumu gonderene bildirmelidir.

Eger tasiyic1 gonderenin yiik {tizerindeki tasarrufundan dogan
talimatlarini, génderene verilmis olan hava yolu tagima senedi veya
yiik makbuzu ibraz edilmeden yerine getirirse tasiyici, gonderenden
tazminat isteme hakki sakli kalmak sartiyla, o hava yolu tagima senedi
veya yik makbuzunun mesru zilyedine karsi dogabilecek tiim
zararlardan sorumludur.

Gonderene verilmis bu hak, 13. Madde uyarinca gonderilenin haklar
basladig1 anda sona erer. Fakat eger gonderilen yiikii kabul etmeyi
reddederse veya kendisine ulagilamaz ise, gonderenin yiik tizerindeki
tasarruf hakki devam edecektir.

Madde 13 - Yiikiin teslimi

1.

12. Madde uyarinca gonderenin yiik iizerinde tasarruf hakkini
kullandig1 haller haricinde, gonderilen, 6denmesi gerekli masraflar
o6demek ve tagima sozlesmesi hiikiimlerine uymak suretiyle, yiikiin
varma yerine ulagmasi iizerine tasiyicidan yiikiin kendisine teslimini
talep etmeye yetkilidir.

Aksi kararlastirilmadikeca, tasiyici yiik ulasir ulasmaz gonderilene
ihbarda bulunmakla yiikiimliidiir.

Eger tasiyici yiikiin ziyain1 kabul ederse, veya yiik ulasmasi gereken
tarihi izleyen yedi giiniin i¢cinde ulasmadiysa gonderilen, tasiyiciya
kars1 tasima sozlesmesinden dogan haklar1 kullanmaya yetkilidir.

Madde 14 - Gonderen ve gonderilenin haklarinin uygulanmasi

Gonderen veya gonderilen, tagima sdzlesmesinde diizenlenen
yiikiimliiliiklerini yerine getirmek kaydiyla, her biri, sirasiyla madde
12 ve madde 13’te verilmis tiim haklari, ister kendi yararina isterse
de bagkasi yararina olsun, kendi adlarina kullanabilirler.

Madde 15 - Génderen ve génderilen arasindaki iligkiler veya iigiincii kisiler
arasindaki karsilikly iliskiler

1.
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12, 13 ve 14. Maddeler ne gonderen ve gonderilenin birbiri ile olan
iliskilerini ne de gonderen veya gonderilenden kaynaklanan haklara
sahip olan iiglincii kisilerin arasindaki karsilikli iliskileri etkiler.
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2.

12, 13 ve 14. Madde hiikiimleri sadece hava yolu tasima senedine
veya ylk makbuzuna agik¢a konulacak bir hiikiim ile degistirilebilir.

Madde 16 - Giimriik, polis veya diger resmi makamlarin sart kostugu islemler

1.

Gonderen, yiikiin gonderilene teslim edilebilmesi i¢in glimriik, polis
veya diger resmi makamlarin sart kostugu islemlerin yerine
getirilmesi igin ihtiyag duyulan bilgi ve belgeleri saglamakla
yikiimliidiir. Gonderen, bu tir bilgi ve belgelerin noksanlgi,
yetersizligi veya tutarsizligindan dolay1 tasiyiciya verilen tiim
zararlardan sorumludur, megerki zarar tasiyicinin kendisi, adamlari
veya temsilcilerinin kusurundan kaynaklansin.

Tastyicinin  s6z konusu bilgi ve belgelerin dogrulugunu veya
yeterliligini aragtirmak gibi bir ylikiimligii bulunmamaktadir.

Uciincii Kisim — Tastyicimin Sorumlulugu

Madde 17 - Yolcu 6liimii veya yaralanmasi — bagaj hasart

1.

Tastyici, yolcunun 6liimil veya cismani zarar gérmesi halinde maruz
kalinan zarardan, sadece 0liim veya yaralanmaya yol acan kazanin
hava aracina binig veya aragtan inig islemleri esnasinda ya da hava
aracinin igerisinde gerceklesmesi sartiyla sorumludur.

Tastyict, kayitli bagajin mahvolmast, ziyai veya hasari halinde maruz
kalian zararlardan dolay1, sadece, mahva, ziyaa veya hasara yol agan
olaym hava araci igerisinde ya da kayith bagajin tasiyicinin
hakimiyetinde oldugu siire igerisinde gerceklesmesi sartiyla
sorumludur. Bununla beraber, zarar, bagajin kendine has bir
kusurundan, niteliginden veya ayibindan kaynaklandigi nispette
tasiyict sorumlu degildir. Kisisel esyalar da dahil olmak iizere, kayith
olmayan bagaj s6z konusu ise tastyici, zarar kendisinin veya adamlari
ya da temsilcilerinin kusurundan kaynaklanmissa sorumludur.

Eger tasiyic1 kayith bagajin ziyain1 kabul ederse veya kayith bagaj
varmas1 gereken tarihi izleyen yirmi bir giiniin i¢inde ulagsmadiysa,
yolcu tastyiciya karst tasima sozlesmesinden dogan haklarini
kullanmaya yetkilidir.

Bagka sekilde belirletilmedikge, “bagaj” terimi bu Konvansiyon’da
hem kayith bagaj hem de kayith olmayan bagaj anlamina
gelmektedir.
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Madde 18 - Yiikiin zarara ugramast

1. Tastyici, yiikiin mahvolmasi, ziyai veya hasari halinde maruz kalinan

zararlardan dolay1, sadece zarar1 doguran olayin hava yoluyla tagima
esnasinda gergeklesmesi sartiyla, sorumludur.

Bununla beraber, tastyici eger yiikiin mahvinin, ziyai veya hasarinin
asagidakilerden bir veya birden fazlasi sebebiyle kaynaklandigini
kanitlarsa, bu nispette, sorumlu olmaz:

(@) Yikiin kendine has bir kusuru, niteligi veya ayib1

(b) Tasityict veya tastyicinin adamlari ya da temsilcilerinden
baska bir kimse tarafindan yiikiin kusurlu sekilde
ambalajlanmasi

(c) Savas veya silahli gatigma eylemleri

(d) Yikin giris, ¢ikis veya aktarilmasiyla ilgili olarak bir
resmi makamin tasarrufu

Bu maddenin birinci fikrasi uyarinca hava yoluyla tasima, yiikiin
tagtyicinin hakimiyetinde oldugu siireyi igerir.

Hava yoluyla tagima siiresi, havaalani diginda kara, deniz veya i¢ su
yollar1 kullanilarak gerceklestirilen herhangi bir tagima faaliyetini
kapsamaz. Bununla beraber, eger boyle bir tasima faaliyeti, yiikleme,
teslim veya aktarma sebebiyle hava yoluyla tasima sozlesmesinin
ifas1 igin gerceklesirse, mevcut zararin, aksi ispatlanmadikga, hava
yoluyla tasima esnasinda gerceklesen bir olaydan kaynaklandig:
varsayilir. Eger, tagtyici, gonderenin onay1 olmaksizin, taraflarca hava
yoluyla gergeklestirilecegi kararlagtirilmis tasimayi tamamen veya
kismen bagka bir yolla yapilan tagima faaliyeti ile ikame ederse, bu
diger yolla gergeklesen tagima faaliyeti de hava yoluyla tagima
siiresinin igerisinde olarak kabul edilir.

Madde 19 - Gecikme
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Tasiyici, hava yoluyla yolcu, bagaj ve yiik tasimasinda gecikmeden
dogan zararlardan dolay1 sorumludur. Bununla beraber, eger tasiyict
kendisi veya kendi adamlar1 ya da temsilcilerinin zararin
gerceklesmesini 6nlemek i¢in makul dlgiide alinmasi gereken biitiin
onlemleri aldigin1 veya bu tiirden Onlemlerin alinmasina imkan
bulunmadigini ispatlarsa sorumluluktan kurtulur.
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Madde 20 - Sorumluluktan kurtulma

Eger tasiyict zararin tazminat talebinde bulunan veya onun haklarini
devraldig1 kiginin kusuru, baskaca bir kusurlu fiili ya da ihmalinin
zarara sebebiyet verdigini veya bdyle bir fiilin zarara katkist oldugunu
ispat ederse, boyle bir kusur, bagkaca bir kusurlu fiil ya da ihmalin
zarara sebebiyet verdigi veya katkida bulundugu nispette, kismen
veya tamamen, sorumluktan kurtulur. Aymi sekilde, bir yolcunun
Oliimii veya yaralanmasi sebebiyle, tazminat yolcudan bagka bir kisi
tarafindan talep edildiginde, tasiyici 0 yolcunun kusuru, baskaca bir
kusurlu fiili ya da ihmalinin zarara sebebiyet verdigi veya katkida
bulundugunu ispatlarsa, o nispette sorumluluktan kurtulur. Bu madde,
21. Maddenin birinci fikras1 da dahil olmak tizere bu Konvansiyon’un
sorumluluga iligkin tiim hiikiimlerine uygulanir.

Madde 21 - Yolcu 6liimii veya yaralanmasi halinde tazminat

1. 17. Maddenin birinci fikrasi uyarinca dogan ve her bir yolcu i¢in
128.821%" Ozel Cekme Hakki’m1 asmayan zararlarda, tasiyici
sorumlulugunu smirlandirma veya sorumluluktan kurtulma
imkanina sahip degildir.

2. Tastyici, 17. Maddenin birinci fikrasi uyarinca dogan ve her bir
yolcu icin 128.821 Ozel Cekme Hakki’n1 asan zararlarda:

(@) Soz konusu zararin tasiyicinin ya da tasiyicinin
adamlart veya temsilcilerinin kusuru, baskaca bir
kusurlu fiili ya da ihmalinden kaynaklanmadigini,
veya

(b) S6z konusu zararin tamamen bir tglincli kisinin
kusuru, bagkaca bir kusurlu fiili ya da ihmalinden
kaynaklandigim

ispatlarsa sorumlu olmayacaktir.

17" 21. Maddenin ilk halinde 100.000 Ozel Cekme Hakki ile ifade edilmis sorumluluk sinir1, 24.
Madde uyarinca ilgili sinirlari gézden gegirilmesi sonucunda énce 2009°da 113.100 Ozel
Cekme Hakki seklinde, daha sonra da 2019°da 128.821 Ozel Cekme Hakki seklinde
giincellenmistir. Tlgili degisiklik 28.12.2019 tarihinde yiiriirliige girmistir, bkz. International
Civil Aviation Organization (ICAOQ) (Uluslararas: Sivil Havacilik Orgiitii), “2019 Revised
Limits of Liability Under the Montreal Convention of 1999” (ICAO, 2019)
<https://www.icao.int/secretariat/legal/Pages/2019_Revised_Limits_of Liability_Under_t
he Montreal Convention_1999.aspx> (Erisim: 4.05.2020).
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Madde 22 - Gecikme, bagaj ve yiike iliskin sorumlulugun simirlar

1. Yolcu tagimasinda, 19. Madde’de belirtildigi sekilde bir
gecikmeden dolayr zarar dogmasi halinde, tasiyicinin
sorumlulugu her bir yolcu icin 5.346'® Ozel Cekme Hakki ile
sinirhidir.

2. Bagaj tagimasinda, bagajm mahvolmasi, ziyai, hasari veya
gecikmesi halinde tasiyicinin sorumlulugu, yolcu tarafindan
kayitli bagaj tasiyiciya teslim edildigi esnada, gerekirse ek bir
ticret Odenerek, bagajin varis yerinde tesellimiinde menfaati
bulunduguna dair 6zel bir bildirim yapilmadig: takdirde, her bir
yolcu igin 1.288%° Ozel Cekme Hakk: ile smirlidir. Boyle bir
bildirimin yapildig1 hallerde, tasiyici bildirilen tutar1 gegmeyecek
bir miktar1 6demekle sorumlu olacaktir, megerki s6z konusu
tutarm yolcunun varis yerinde bagaji teselliimiinden elde edecegi
hakiki menfaati agtigin1 ispatlasin.

3. Yiik tasimasinda, yiikiin mahvolmasi, ziyai, hasari veya gecikme
halinde tasiyicinin sorumlulugu, gonderen tarafindan yiikiin
tastyiciya teslim edildigi esnada, gerekirse ek bir icret 6denerek,
ylikiin varis yerinde teselliimiinde menfaati bulunduguna dair 6zel
bir bildirim yapilmadig1 takdirde, kilogram basma 22%° Ozel
Cekme Hakki tutariyla sinirhidir. Byle bir bildirimin yapildig:
hallerde, tasiyict bildirilen tutar1 ge¢meyecek bir miktar
O6demekle sorumlu olacaktir, megerki s6z konusu tutarin
gonderenin varis yerinde yiiki teselliimiinden elde edecegi hakiki
menfaati agtigini ispatlasin.

18
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22. Maddenin birinci fikrasmin eski halinde 4.150 Ozel Cekme Hakki ile ifade edilmis
sorumluluk smiri, 24. Madde uyarinca ilgili sinirlarin gézden gegirilmesi sonucunda 6nce
2009°da 4.694 Ozel Cekme Hakki seklinde, daha sonra da 2019°da 5.346 Ozel Cekme Hakk1
seklinde giincellenmistir. Tlgili degisiklik 28.12.2019 tarihinde yiiriirliige girmistir, bkz.
dn.17.

22. Maddenin ikinci fikrasmin ilk halinde 1.000 Ozel Cekme Hakki ile ifade edilmis
sorumluluk siniri, 24. Madde uyarinca ilgili sinirlarin gdzden gegirilmesi sonucunda 6nce
2009°da 1.131 Ozel Cekme Hakki seklinde, daha sonra da 2019°da 1.288 Ozel Cekme Hakk1
seklinde giincellenmistir. Ilgili degisiklik 28.12.2019 tarihinde yiiriirliige girmistir, bkz.
dn.17.

22. Maddenin iigiincii fikrastnin ilk halinde 17 Ozel Cekme Hakki ile ifade edilmis
sorumluluk smniri, 24. Madde uyarinca ilgili sinirlarin gozden gegirilmesi sonucunda 6nce
2009°da 19 Ozel Cekme Hakk: seklinde, daha sonra da 2019°da 22 Ozel Cekme Hakki
seklinde giincellenmistir. Tlgili degisiklik 28.12.2019 tarihinde yiiriirliige girmistir, bkz.
dn.17.
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4. Yiikiin veya i¢inde bulunan seylerin bir kismimin mahvolmast,
ziyal, hasart veya gecikmesi halinde, tasiyicinin sorumluluk
miktarinin belirlenmesinde dikkate alinacak agirlik, sadece ilgili
paket veya paketlerin toplam agirlig1 olacaktir. Bununla beraber,
yikiin veya i¢inde bulunan seylerin bir kisminin mahvolmast,
ztyai, hasari veya gecikmesi, ayni hava yolu tagima senedi, yiik
makbuzu veya bunlar diizenlenmemisse 4. Maddenin ikinci
fikrasinda bahsedilen baska tiir bir yontem ile muhafaza altina
alman kayitlarda listelenen diger paketlerin degerini de
etkiliyorsa, soz konusu diger paket veya paketlerin toplam agirlig
da sorumluluk sinirlari tespit edilirken dikkate alinacaktir.

5. Eger, zararin tastyici, tastyicinin adamlar1 veya temsilcilerinin
zarar vermek kastiyla veya zarar olusmasimin kuvvetle muhtemel
oldugunun bilinciyle pervasiz bir sekilde gergeklestirilen icrai
veya ihmali bir hareketinden kaynaklandigi ispat edilirse, ve
bdyle bir icrai ya da ihmali hareketin tasiyicinin adamlart ve
temsilcileri tarafindan gergeklestirilmesi halinde ayrica soz
konusu adam ve temsilcilerin gorev sinirlari igerisinde hareket
ettikleri de ispatlanirsa, bu maddenin yukarida bulunan birinci ve
ikinci fikra hiikiimleri uygulanmaz.

6. Bu madde ve 21. Maddede diizenlenen smirlar, mahkemenin,
kendi hukuku uyarinca, ek olarak mahkeme harglarinin bir kismi
ya da tamaminin veya davaci tarafindan yapilan diger yargilama
masraflariin faiziyle birlikte 6denmesine hiikmetmesine engel
degildir. Eger, mahkeme harglar1 ve diger yargilama masraflari
harig, hitkmedilen tazminat tasiyici tarafindan zarara sebebiyet
veren olayin gerceklesmesinden itibaren alti aylik siire iginde
veya, eger bundan daha sonra ise, davanin baslamasindan 6nce
davaciya yazili olarak teklif edilen miktar1 asmiyorsa yukaridaki
hiikiim uygulanmaz.

Madde 23 - Para birimlerinin ¢evrilmesi

1. Bu Konvansiyon’da Ozel Cekme Hakki cinsinden belirtilen tutarlarin
Uluslararasi Para Fonu tarafindan saptanan Ozel Cekme Hakki’ni
ifade etmekte oldugu kabul edilecektir. Adli yargt muamelelerinde,
tutarlarin ulusal para birimlerine ¢evrilmesinde s6z konusu para
biriminin Kkarar tarihindeki Ozel Cekme Hakk1 cinsinden degeri esas
alinacaktir. Uluslararasi Para Fonu iiyesi bir Taraf Devlet’in ulusal
para biriminin Ozel Cekme Hakki cinsinden degeri, Uluslararasi Para
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Fonu tarafindan is ve islemlerinde uygulanan ve karar tarihinde
yuriirliikte olan degerleme yontemleri uyarinca hesaplanacaktir.
Uluslararasi Para Fonu {iyesi olmayan bir Taraf Devlet’in ulusal para
biriminin Ozel Cekme Hakki cinsinden degeri o Devlet tarafindan
belirlenen sekilde hesaplanacaktir.

Bununla beraber, Uluslararasi Para Fonu iiyesi olmayan ve hukuklar
bu maddenin 1. Fikrasi hiikiimlerinin uygulanmasina izin vermeyen
Devletler, onay veya katilma tarihinde ya da sonraki bir tarihte,
topraklarinda s6z konusu olacak adli yargi muamelelerinde madde 21
uyarinca tasiyicinin sorumluluk smirlarinin yolcu basma 1.500.000
para birimi, 22. Maddenin birinci fikras1 uyarinca yolcu basina 62.500
para birimi, 22. Maddenin ikinci fikras1 uyarinca yolcu basina 15.000
para birimi ve 22. Maddenin ti¢iincii fikrasi uyarinca kilogram bagina
250 para birimi olarak sabitlendigini ilan edebilir. Bu para birimi
altmig bes bucuk miligram binde dokuz yiiz ayar altina tekabiil
etmektedir. Bu miktarlar s6z konusu ulusal para birimine en yakin
ondalikli oranlara yuvarlanarak cevrilebilir. Bu miktarlarin ulusal
para birimine c¢evrilmesi ilgili Devlet’in kendi hukukuna gore
yapilacaktir.

Bu maddenin Dbirinci fikrasinin  son ciimlesinde belirtilen
hesaplamalar ve bu maddenin ikinci fikrasinda belirtilen ¢evrim
yontemi, 21 ve 22. Maddede belirtilen miktarlarin bu maddenin
birinci fikrasinin ilk {i¢ ciimlesinin uygulanmasi sonucu ortaya
konacak, Taraf Devlet para birimi cinsinden, ayni gercek degere
miimkiin olan en yakin sekilde yapilacaktir. Taraf Devletler, duruma
gore, bu maddenin birinci fikrasi uyarinca belirlenecek hesaplama
metodunu veya bu maddenin ikinci fikrasi uyarinca belirlenen ¢evrim
yonteminin sonucunu, onay, kabul, tasvip veya katilmaya iligkin bir
belge tevdi ederken, veya bunlardan birinde herhangi bir degisiklik
olmasi halinde Tevdi Makamina bildireceklerdir.

Madde 24 - Simwrlarin gozden gegirilmesi
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1. Bu Konvansiyon’un 25. Maddesi hiikiimleri sakli kalmak kosuluyla

ve asagidaki 2. Fikra hiikiimlerine tabi olarak, 21, 22 ve 23.
Maddelerde belirtilen sorumluluk sinirlari, ilki bu Konvansiyon’un
yirirliige girmesini izleyen besinci yil veya bu Konvansiyon imzaya
acildig tarihten itibaren bes yil icinde yiirlirliige girmezse, yiiriirliige
girisini izleyen ilk yil igerisinde olmak tiizere, Tevdi Makami
tarafindan bir Onceki gozden gecirme veya ilk seferde,
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Konvansiyon’un yiriirliige giris tarihinden itibaren birikmis
enflasyon oranina tekabiil eden bir enflasyon katsayisi esas alinarak
bes yillik araliklarla gozden gecirilecektir. Enflasyon katsayisin
tespit etmek i¢in kullanilacak enflasyon orani, para birimleri 23.
Maddenin 1. Fikrasinda belirtilen Ozel Cekme Hakki’n1 olusturan
Devletler’in Tiiketici Fiyat Endekslerindeki yillik artis ve diisiis
oranlarinin agirlikli ortalamasidir.

2. Bir onceki fikrada bahsedilen degerlendirme sonucunda enflasyon
katsayisinin yiizde onu astig1 tespit edilirse, Tevdi Makami Taraf
Devletler’e  sorumluluk smirlarinin  yeniden degerlendirildigi
hususunda ihbarda bulunacaktir. Bu sekilde yapilan yeniden
degerlendirme, Taraf Devletler’e bildirilmesinden itibaren alt1 ay
sonra gegerli olacaktir. Eger Taraf Devletlere bildirilmesinden
itibaren ¢ ay icerisinde, Taraf Devletler’in ¢ogunlugu
onaylamadiklarint  kaydederlerse, yeniden degerleme gecerli
olmayacak ve Tevdi Makami meseleyi Taraf Devletler meclisine
havale edecektir. Tevdi Makam, yiiriirlige girecek herhangi bir
yeniden degerlendirmenin varligin1 derhal tiim Taraf Devletler’e
ihbar edecektir.

3. Bu maddenin birinci fikras1 sakli kalmak kosuluyla, bu maddenin
ikinci fikrasinda belirtilen usul, birinci fikrada belirtilen enflasyon
katsayisinin en son yeniden degerlendirmeden veya daha once bir
yeniden degerlendirme yapilmadiysa, Konvansiyon’un yiriirliige
girdigi tarihten itibaren yilizde otuzu geg¢mesi sartiyla, Taraf
Devletler’in tigte biri bu yonde bir istek belirttikleri anda isletilecektir.
Bu maddenin birinci fikrasinda tarif edilen usul uyarinca yapilacak
sonraki degerlendirmeler, bu fikra uyarinca yapilan degerlendirme
tarihinden sonraki besinci yilin bitiminden itibaren bes yillik
araliklarla yapilacaktir.

Madde 25 - Simwrlara dair kayitlar

Tasiyict tasgima sozlesmesinin bu Konvansiyon’da diizenlenenden daha
yiksek sorumluluk sinirlara tabi oldugu veya sozlesmede sorumlulugun
herhangi bir sinira tabi olmadig1 yoniinde hiikiim tesis edebilir.

Madde 26 - Sozlesme hiikiimlerinin gegersizligi

Tastyicty1 sorumluluktan kurtarmaya ya da sorumlulugu bu Konvansiyon’da
ongoriilenden daha diisiik sekilde sinirlamaya yonelik sézlesme hiikiimleri
gegersiz olacaktir, fakat bu tlirden hiikiimlerin gecersizligi, bu Konvansiyon
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hiikiimlerine tabi kalmaya devam edecek olan sozlesmenin biitliniiniin de
gecersiz oldugu anlamina gelmez.

Madde 27 - Sozlesme serbestisi

Bu Konvansiyon hiikiimlerinin higbiri tasiyiciyr bir tasima sozlesmesi
akdetmeyi reddetmekten, kendisine bu Konvansiyon tarafindan taninan
defilerden feragat etmekten veya sbézlesmede bu Konvansiyon hiikiimlerine
aykir1 olmayan hiikiimler diizenlemekten alikoymaz.

Madde 28 - On 6demeler

Yolcu 6liimii veya yaralanmasi ile sonuclanan hava araci kazalarinda, eger
ulusal hukuk uyarinca gerekirse, tastyici tazminat talebinde bulunabilecek
gercek kisi ya da kisilerin acil maddi ihtiyaglarin1 karsilamak amaciyla bu
kisilere gecikmeksizin bir 6n 6deme yapacaktir. Bu tiir 6n 6demeler hukuki
sorumlulugun ikrart anlamina gelmez ve tasiyici tarafindan sonradan tazminat
olarak ddenen miktarlardan mahsup edilebilir.

Madde 29 - Taleplerin hukuki temeli

Yolcu, bagaj ve yiik tagimasinda tazminat talepleri, her ne sekilde olursa
olsun, ister bu Konvansiyon hiikiimlerinden, ister sézlesmeden isterse de
haksiz fiilden kaynaklansin, dava agma hakkina kimlerin sahip oldugu ve
haklarmmin neler oldugu hususundan bagimsiz olarak, sadece bu
Konvansiyon’da diizenlenen hiikiimlere ve sorumluluk siirlarina tabi olarak
ileri siirtilebilir. Bu tiir davalarda, cezalandirma (yaptirim) amaci giiden, 6rnek
niteliginde veya zararin telafisini amaclamayan tiirden diger tazminatlar®*
tahsil edilemez.

Madde 30 - (Tastyicinin) Adam ve temsilcileri — taleplerin birlestirilmesi

1. Tasiyicmin adamlar1 veya temsilcilerine karst Konvansiyon’un
kapsaminda bulunan zararlardan dogan bir dava agilirsa, s6z konusu
adam ve temsilciler, goérev sinirlart i¢inde hareket ettiklerini ispat
ederlerse, tasiyicinin Bu Konvansiyon uyarinca ileri siirebilecegi
hiikiimler ve sorumluluk sinirlarindan yararlanabilecektirler.

2. Boyle bir halde, tasiyici, adamlart ve temsilcilerinden tahsil
edilebilecek miktarlarin toplami anilan simirlar asamaz.

2L Bu tiirden tazminatlara iligkin olarak bkz. Edelman, James / Varuhas, James / Colton,
Simon: McGregor on Damages, 20. Basi, Londra, 2017, 12. Bolim vd; Merhaci, Selin
Ozden: Karsilastirmali Hukukta Cezalandiric1 Tazminat, Ankara, 2013.
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3. Yiik tasimasi hari¢ olmak iizere, eger zararin séz konusu adam veya
temsilcilerin, zarar vermek kastiyla veya zarar olugsmasinin kuvvetle
muhtemel oldugunun bilinciyle pervasiz bir sekilde gergeklestirilen
icrai veya ihmali bir hareketinden kaynaklandigi ispat edilirse, bu
maddenin birinci ve ikinci fikra hiikiimleri uygulanmaz.

Madde 31- Sikdyetlerin vakitli sekilde ihbari

1. Teslim almaya yetkili kisi tarafindan kayit edilmis bagaj veya yiikiin
bir sikdyet vaki olmadan teselliimii, s6z konusu bagaj ve yiikiin iyi
durumda ve tasima belgelerine veya 3 ve 4. Maddenin ikinci
fikrasinda bahsedilen baska tiir bir yontem ile muhafaza altina alinan
kayitlara uygun sekilde teslim edildigine karinedir.

2. Hasar halinde, teslim almaya yetkili kigi hasarin 6grenilmesinden
sonra derhal ve en geg, kayitli bagaj i¢in teselliim tarihinden itibaren
yedi giin ve yiik i¢in teselliim tarihinden itibaren on dort giin i¢inde,
tagiyiciya sikayette bulunmalidir. Gecikme halinde, en geg¢ bagaj veya
yiikiin s6z konusu kisinin emrine hazir edildigi tarihten itibaren yirmi
bir giin iginde sikayette bulunulmalidir.

3. Sikayet yazil sekilde yapilmali ve yukaridaki siireler icinde verilmeli
veya gonderilmelidir.

4. Eger yukanidaki siireler i¢cinde herhangi bir sikayette bulunulmazsa,
tagtyicinin aldatic1 sekilde hareket ettigi haller hari¢ olmak {izere,
tagiyiciya karsi herhangi bir dava agmak miimkiin olmaz.

Madde 32 — Sorumlu kisinin oliimii

Sorumlu kiginin oliimii halinde, bu Konvansiyon hiikiimleri uyarinca
kendisinin terekesini hukuken temsil edenlere karsi dava acilabilir.

Madde 33 — Yarg: yetkisi

1. Tazminat davasi, davacinin se¢imine bagl olarak, Taraf Devlet
topraklarindan birinde bulunan, tagiyicinin mukim oldugu, esas
igyerinin veya sdzlesmenin yapilmasina aracilik eden isyerinin
bulundugu yer ya da varig yeri mahkemelerinden birinde agilmalidir.

2. Yolcu 6limii veya yaralanmasindan kaynaklanan zararlarda, dava bu
maddenin birinci fikrasinda bahsedilen mahkemelerden birinde veya
kaza tarihinde yolcunun asli ve daimi olarak ikamet ettigi ve
tastyicinin, kendi veya ticari bir sozlesme uyarmca baskasinin hava
araci ile, havayolu ile yolcu tasimasi konulu, oraya giden ya da oradan
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kalkan ugus hizmetlerini yonettigi bir Taraf Devlet topraklarinda
bulunan ve kendisine ya da kendisi ile ticari bir sozlesme iliskisi
icinde bulundugu baska bir tasiyiciya ait olan veya bunlar tarafindan
kiralanan ve hava yolu ile yolcu tasima igini yonettigi miilkiin
bulundugu yer mahkemelerinde acilabilir.

3. Ikinci fikra hiikiimleri uyarinca,

a. Ticari sozlesme, bir temsilcilik sozlesmesi haricinde,
tagiyicilar arasinda yapilan ve havayolu ile yolcu tagimasina
iligkin miisterek hizmet saglamaya yonelik hiikiimler iceren
bir sdzlesmedir.

b. Asli ve daimi ikametgah, yolcunun kaza tarihindeki sabit ve
daimi tek ikamet yeridir. Yolcunun tabiiyeti bu husus
acisindan belirleyici unsur degildir.

4. Usule iliskin hususlar davanin goriildiigi mahkemenin hukuku
uyarinca belirlenir.

Madde 34 — Tahkim

1. Bu madde hiikiimleri uyarinca, yiik tasima sozlesmesi taraflart
tagtyicinin sorumluluguna dair biitiin uyusmazliklarin tahkim yolu ile
¢Oziimlenecegini kararlagtirabilirler. Bu tiirden bir anlasma yazili
olarak yapilacaktir.

2. Tahkim yargilamasi, talepte bulunanin tercihiyle, 33. Madde’de
belirtilen yerlerden birinde gergeklesecektir.

3. Hakem veya tahkim heyeti bu Konvansiyon hiikiimlerini
uygulayacaktir.

4. Bu maddenin ikinci ve lgiincii fikra hiikiimleri her tahkim sart1 ve
anlagmasinin bir pargasi olarak kabul edilecektir ve s6z konusu sart
veya anlagmanin buna aykir1 hiikiimleri gegersiz olacaktir.

Madde 35 — Dava tahditleri

1. Eger varma yerine ulasma tarihinden veya ugagin varmasi gereken ya
da tagimanin sonlandigi tarihten itibaren iki yil igerisinde dava
acilmazsa tazminat hakki diiser.

2. Bu siirenin hesaplanma usuliine iliskin olarak davanin gorildigi
mahkemenin hukuku esas alinacaktir.
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Madde 36 — Miitevali tasima

1.

1. Maddenin tigiincii fikrasinda belirtilen tanima uymasi ve tagimanin
cesitli miitevali tasiyicilar tarafindan ifa edilecek olmasi halinde,
yolcu, bagaj ve yik kabulinde bulunan her tasiyict bu
Konvansiyon’da diizenlenen kurallara tabidir ve sbzlesmenin
tasimanin tasiyicinin hakimiyeti altinda gerceklesen kismuyla ilgili
oldugu kadariyla tasima sozlesmesinin bir tarafi olarak kabul edilir.

Bu mahiyetteki tasimalarda, yolcu veya yolcu dolayistyla tazminat
talebine yetkili kisi, agik bir anlagma ile ilk tasiyicinin tagimanin tiimi
icin sorumlulugu istlendigi hallerin haricinde, sadece kaza veya
gecikmenin gerceklestigi esnada tasimay1 ifa eden tasiyiciya karsi
istemde bulunabilir.

Bagaj ve yiik tasimasi halinde, yolcu veya gonderen ilk tasiyiciya
kars1 dava hakkina, yolcu veya teselliime yetkili gonderilen ise son
tastyiciya karsi dava hakkina sahip olacaktir ve ayrica her biri mahv,
ziya, hasar ve gecikme gerceklestigi esnada tasimayi ifa eden
tastyiciya kars1 istemde bulunabilir. Bu tasiyicilar yolcu, gonderen
veya gonderilene kars1 miiteselsilen sorumlu olacaklardir.

Madde 37 — Uciincii kisilere riicu hakk

Bu Konvansiyon’un higbir kismi, Konvansiyon hiikiimleri uyarinca zarardan
sorumlu olan kisinin bir bagkasina riicu hakki olup olmadigi hususunda bir
kisitlama getirmez.

Dordiincii Kistm - Karma Tasima

Madde 38 — Karma tasima

1.

Kismen hava ve kismen baska bir tasima yolu ile tasmnarak ifa
edilecek bir karma tasima faaliyetinde, 18. Maddenin dordiinci
fikrast sakli kalmak sartiyla, bu Konvansiyon hiikiimleri, hava yolu
ile tasimanin 1. Madde hiikiimleri kapsaminda olmasi kaydiyla,
sadece hava yolu ile tasimaya uygulanir.

Bu Konvansiyon’un hi¢bir hiikmii, karma tasima faaliyetinde
taraflarin hava yolu tasima senedine, bu Konvansiyon’un hava yolu
ile tasimaya iligkin hiikiimlerine uyulmasi kaydiyla, diger tasima
yollarma dair hiikkiimler eklemelerine engel degildir.
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Besinci Kisim — Akdi Tasiyicidan Farkh bir Kisi Tarafindan Ifa Edilen
Hava Yolu ile Tasima

Madde 39 — Akdi tasiyict — fiili tasiyict

Bu Kisim hiikiimleri, (bundan sonra akdi tasiyici olarak anilmakta olan) bir
kimsenin asli olarak bir yolcu, gonderen veya yolcu ya da géndereni temsilen
hareket eden bir bagkasi ile bu Konvansiyon’un uygulanacagi bir tagima
sozlesmesi yapmasi Ve (bundan sonra fiili tasiyici olarak anilmakta olan)
bagka bir kimsenin, akdi tasiyicidan aldig: yetki ile tasimanin tamami veya bir
kismini ifa etmesi halinde, fakat bu kisma iliskin olarak bu Konvansiyon
hiikiimleri uyarinca bir miitevali tasiyict olmamak sartiyla, uygulanir. AKsi
ispatlanmadikga, s6z konusu yetkinin varligi kabul edilir.

Madde 40 — Akdi ve fiili tasyyicinin sahsi sorumluluklar

Eger bir fiili tasiyici, 39. Madde’de anilan sozlesme uyarinca, bu
Konvansiyon’un uygulanacagi bir tagimanin tamami veya bir kismini ifa
ederse, hem akdi tastyict hem de fiili tastyici, bu Kisim hiiktimlerince aksi
diizenlenmedikce, ilki sdzlesmede Ongdriilen tasimanin tiimii, ikincisi ise
sadece ifa ettigi kismi i¢in bu Konvansiyon hiikiimlerine tabi olacaktir.

Madde 41 — Miisterek sorumiuluk

1. Tagimanin fiili tagiyici tarafindan ifa edilen kismi ile baglantili olarak,
fiili tasiyict ve onun adam ya da temsilcilerinin gérev sinirlari iginde
hareket ettikleri sirada gergeklesen fiil ve ihmalleri ayni1 zamanda akdi
tastyicinin fiil ve ihmalleri olarak kabul edilecektir.

2. Tagmmanin fiili tagiyici tarafindan ifa edilen kismu ile baglantil olarak,
akdi tasiyic1 ve onun adam ya da temsilcilerinin gérev smirlar iginde
hareket ettikleri sirada gergeklesen fiil ve ihmalleri ayn1 zamanda filli
tagtyicinin fiil ve ihmalleri olarak kabul edilecektir. Fakat, bu tiirden
fiil veya ihmallerden higbiri tasiyictyyr Madde 21, 22, 23 ve 24°te
belirtilen miktarlar1 asacak bir tutardan dolayir sorumluluga maruz
birakmaz. Akdi tasiyicinin 6zel bir sézlesmeyle bu Konvansiyon
tarafindan  getirilmeyen yikiimlilikleri istlenmesi veya bu
Konvansiyon tarafindan saglanan hak veya defilerden feragat etmesi
ya da Madde 22’de diizenlenen varig yerinde tesellimde menfaat
bulunduguna iligskin 6zel bildirim, buna riza gostermedikge, fiili
tagityani baglamaz.

Madde 42 — Sikdyet ve talimatlarin muhatabt

Bu Konvansiyon uyarinca tasiyiciya yapilacak sikdyet veya verilecek
talimatlar ister akdi ister fiili tasiyiciya yoneltilsin ayni etkiye sahip
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olacaklardir. Fakat, 12. Madde’de belirtilen talimatlar sadece akdi tasiyiciya
yoneltilirse gegerli olacaklardir.

Madde 43 — (Taswicilarin) Adam ve temsilcileri

Fiili tasiyici tarafindan ifa edilen tasima faaliyetleri ile baglantili olarak, fiili
ya da akdi tasityicinin adam ve temsilcileri, gérev sinirlart iginde hareket
ettiklerini ispatlamak sartiyla, bu Konvansiyon uyarinca adami veya temsilcisi
olduklar1 tasiyiciya uygulanabilecek sorumluluk sartlari ve simirlarindan
yararlanmaya yetkilidirler, megerki bu Konvansiyon hiikiimleri uyarinca
sorumluluk smirlarindan yararlanmalarina engel teskil edecek sekilde
davrandiklar ispatlansin.

Madde 44 — Zararin birlestirilmesi

Fiili tagiyici tarafindan ifa edilen tagima faaliyetleri ile baglantili olarak, fiili
ya da akdi tasiyicidan, veya onlarin gorev simirlart i¢inde hareket eden
adamlar1 ve temsilcilerinden tahsil edilebilecek tutarlarm toplami, bu
Konvansiyon uyarinca akdi ya da fiili tasiyiciya karsi hitkkmedilebilecek en
yiiksek miktar1 gecemez, bununla beraber bahsi gegenlerden higbiri o
kimsenin yararlanabilecegi sinirlar1 agan miktarlardan sorumlu tutulamaz.

Madde 45 — Taleplerin muhatabi

Fiili tasiyici tarafindan ifa edilen tagima faaliyetleri ile baglantili olarak,
davacinin se¢imine tabi olacak sekilde, o tasiyiciya veya akdi tasiyiciya ya da
ikisine karst birlikte veya ayr1 ayr1 tazminat davasi acilabilir. Eger dava
tagiyicilardan sadece birine karst acilirsa, o tasiyici, usul ve etkileri davanin
goriildiigii mahkemenin hukukuna tabi olmak kaydiyla, diger tasiyicinin da
davaya katilmasini istemek hakkia sahiptir.

Madde 46 — Ek yarg: yetkisi

Madde 45’te bahsedilen tazminat davalari, davacinin segimine bagli olarak,
Taraf Devletler’den birinin topraklarinda, ya 33. Madde uyarinca akdi
tagiyictya karsi1 dava agilabilecek mahkemede veya fiili tasiyicinin mukim
oldugu ya da esas isyerinin bulundugu yerdeki yetkili mahkemede acilmalidir.

Madde 47 — Sozlesme hiikiimlerinin gegersizligi

Akdi ya da fiili tastyiciy1 bu Kisim uyarinca sorumlulugundan kurtarmayi ya
da bu Konvansiyon uyarinca uygulanacak olandan daha diisiik bir sinir
belirlemeyi amagclayan biitiin sézlesme hiikiimleri gecersizdir, fakat bu
hiikiimlerin gegersizligi bu Konvansiyon hiikiimlerine tabi kalmaya devam
edecek olan s6zlesmenin biitiiniiniin de gegersiz oldugu anlamina gelmez.
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Madde 48 — Akdi ve fiili tasyicilarin birbirileri ile iligkileri

Madde 45’in haricinde, bu Kisimda bulunan hiikiimlerin hig¢biri tasiyicilarin,
riicu ve tazminat haklar1 da dahil olmak {izere, kendi aralarindaki hak ve
yiikiimliiliikleri etkilemez.

Altinci Kisim — Diger Hiikiimler
Madde 49 — Emredici olarak uygulama

Bu Konvansiyon hiikiimlerini, ister uygulanacak hukuku belirleyerek, ister
yargl yetkisine iliskin hiikiimleri degistirerek, ihlal etmek maksadi ile
taraflarca tasima s6zlesmesinde Kararlastirilan hiikiimler ve taraflarca, zarar
meydana gelmeden dnce, miizakere edilen 6zel s6zlesmeler gecersiz olacaktir.

Madde 50 — Sigorta

Taraf Devletler tasiyicilarin  bu Konvansiyon’dan dogan  hukuki
sorumluluklarini teminat altina alan yeterli bir sigorta korumasi saglamalarini
zorunlu kilacaklardir. Bir tasiyici, faaliyet gosterdigi Taraf Devlet tarafindan
bu Konvansiyon’dan dogan hukuki sorumlulugunu teminat altina alan yeterli
bir sigorta korumasina sahip olduguna dair kanit géstermeye mecbur
kilinabilir.

Madde 51 — Olaganiistii sartlarda ifa edilen tagima

Tasima belgelerine dair Madde 3 ila 5, Madde 7 ve 8 hiikiimleri tagiyicinin
mutat faaliyetleri kapsaminin diginda, olaganiistii sartlarda ifa edilen
tagimalara uygulanmaz.

Madde 52 — Giin tanimi

Bu Konvansiyon’da kullanilmis “giin” s6zi, is giintinii degil, takvim giiniinii
ifade eder.

Yedinci kisim — Son hiikiimler
Madde 53 — Imza, onay ve yiiriirlige giris

1. Bu Konvansiyon Montreal’de 10 ila 28 Mayis 1999 arasinda
diizenlenen Uluslararast Hava Hukuk Konferansi’na katilan
Devletler’in 28 Mayis 1999 tarihinde imzasma agik olacaktir. 28
Mayis 1999°dan sonra, Konvansiyon bu Madde’nin 6. Fikrasi
hiikiimlerince yiirtirlige girene kadar Montreal’de Uluslararasi Sivil
Havacilik Orgiitii merkezinde imzaya agik olacaktir.
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2. Bu Konvansiyon, ayni sekilde, Bolgesel Ekonomik Entegrasyon
Orgiitlerince de imzaya agik olacaktir. Bu Konvansiyon uyarinca, bir
“Bolgesel Ekonomik Entegrasyon Orgiitii” belirli bir bolgede bulunan
bagimsiz Devletler tarafindan olusturulan ve bu Konvansiyon
tarafindan diizenlenen belirli meseleler hususunda yetkisi olan ve
usulince bu Konvansiyon’u imzalamaya ve onaylamaya, kabule,
tasvibe ve katilmaya mezun olan bir oOrgiiti ifade eder. Bu
Konvansiyon’da “Taraf Devlet” veya “Taraf Devletler”e yapilan
atiflar, 1. Maddenin ikinci fikrasi, 3. Maddenin birinci fikrasinin (b)
bendi, 5. Maddenin (b) bendi, Madde 23, 33, 46 ve Madde 57 nin (b)
bendi haricinde, Bolgesel Ekonomik Entegrasyon Orgiitlerini de
kapsar. 24. Madde uyarinca, “Taraf Devletlerin gogunlugu” ve “Taraf
Devletlerin iigte biri”ne yapilan atiflar, Bolgesel Ekonomik
Entegrasyon Orgiitleri’ne uygulanmaz.

3. Bu Konvansiyon, imzalayan Devlet ve Bolgesel Ekonomik
Entegrasyon Orgiitleri’nin onayina tabi olacaktir.

4. Bu Konvansiyonu imzalamayan herhangi bir Devlet veya Bélgesel
Ekonomik Entegrasyon Orgiitii de Konvansiyon’u her zaman kabul
veya tasvip edebilir ya da Konvansiyon’a katilabilir.

5. Onay, kabul, tasvip veya katilma belgeleri, burada Tevdi Makami
olarak tayin edilen Uluslararas1 Sivil Havacihik Orgiitii’ne tevdi
edilecektir.

6. Bu Konvansiyon, otuzuncu onay, kabul, tasvip veya katilma
belgesinin Tevdi Makami’na tevdi edildigi tarihten itibaren altmig
giin sonra, bu tiir bir belgeyi tevdi etmis olan Devletler i¢in yiiriirliige
girecektir. Bir Bolgesel Ekonomik Entegrasyon Orgiitii tarafindan
tevdi edilen bir belge bu fikra hiikiimleri uyarinca dikkate
alimmayacaktir.

7. Diger Devlet ve Bolgesel Ekonomik Entegrasyon Orgiitleri igin, bu
Konvansiyon onay, kabul, tasvip veya katilma belgelerinin tevdi
edildigi tarihten itibaren altmis giin i¢inde yiiriirlige girecektir.

8. Tevdi makami, tiim imzalayanlara ve Taraf Devletler’e,
(a) Konvansiyon’a atilan her bir imzay1 ve imza tarihini
(b) Her bir onay, kabul, tasvip ve katilma belgesinin tevdiini ve
tevdi edildigi tarihi

(c) Bu Konvansiyon’un yiiriirliige giris tarihini
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(d) Bu Konvansiyon uyarinca sorumluluk simnirlarinin her bir
yeniden degerlendirilmesinin yiiriirliige giris tarihini

(e) Madde 54 uyarinca gergeklesen feshi.
derhal bildirecektir.
Madde 54 — Fesih

1. Her Taraf Devlet, Tevdi Makami’na yazili sekilde bildirmek suretiyle
Bu Konvansiyon’u feshedebilir.

2. Fesih, bildirimin Tevdi Makamu tarafindan alindig: tarihten itibaren
yliz seksen giin sonra gegcerlilik kazanacaktir.

Madde 55 — Diger Varsova Konvansiyonu enstriimanlart ile iliskisi
Bu Konvansiyon
1. Bu Konvansiyon’a Taraf Devlet’lerin ayn1 zamanda taraf oldugu

(a) Varsova’da 12 Ekim 1929°da imzalanan (bundan béyle Varsova
Konvansiyonu olarak adlandirilacak) Uluslararast Hava Yolu
Tasimasina iliskin Bazi Kurallarin Birlestirilmesine dair
Konvansiyon

(b) Lahey’de 28 Eyliil 1955°te diizenlenen ve Varsova’da 12 Ekim
1929’da imzalanan Uluslararas1 Hava Yolu Tasimasina iliskin
Bazi Kurallarin Birlestirilmesine dair Konvansiyon’u tadil eden
(bundan boyle Lahey Protokolii olarak adlandirilacak) Protokol

(c) Guadalajara’da 18 Eylil 1961’de imzalanan (bundan bdoyle
Guadalajara Konvansiyonu olarak adlandirilacak), Varsova
Konvansiyonu’na ek olarak, Akdi Tasiyicidan Bagka bir Kimse
Tarafindan Ifa Edilen Uluslararas1 Hava Yolu Tasimasina iliskin
Bazi Kurallarin Birlestirilmesine dair Konvansiyon

(d) Guatemala Sehrinde 8 Mart 1971°de imzalanan ve Vargova’da 12
Ekim 1929’da imzalanan Uluslararast Hava Yolu Tasimasina
iliskin Bazi Kurallarin Birlestirilmesine dair Konvansiyon’un
Lahey’de 28 Eyliil 1955°de diizenlenen Protokol ile degistirilmis
halini tadil eden (bundan boyle Guatemala Sehri Protokolii olarak
adlandirilacak) Protokol

(e) Montreal’de 25 Eyliil 1975’te imzalanan ve Varsova’da 12 Ekim
1929’da imzalanan Uluslararast Hava Yolu Tasimasina iligkin
Bazi Kurallarin Birlestirilmesine dair Konvansiyon’un Lahey ve
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Guatemala Sehri Protokolleri ile degistirilmis halini tadil eden
(bundan boyle Montreal Protokolleri olarak adlandirilacak) 1 ila
3 nolu Ek Protokol ve 4 nolu Montreal Protokolii

uyarinca, Taraf Devletler arasinda ya da

2. Yukarida (a) ve (e) bentleri arasinda sayilan bir veya birden fazla
hukuki enstriimana taraf olmasi sebebiyle, tek bir Taraf Devlet’in
topraklarinda gergeklesecek

uluslararast hava yolu tasimasina uygulanacak diger kurallara gore
iistlin nitelikte olacaktir.

Madde 56 — Birden fazla hukuk sistemine sahip Devletler

1. Eger bir Devlet, igerisinde bu Konvansiyon tarafindan diizenlenen
meselelere dair uygulanabilecek farkli hukuk sistemlerinin bulundugu
iki veya daha fazla bolgesel birime sahipse, imza, onay, kabul, tasvip
veya katilma tarihinde Bu Konvansiyon’un tiim bolge birimlerine
veya sadece bir veya birden fazlasinda uygulanacagini beyan edebilir
ve her zaman bagka bir beyan ile bu beyan1 degistirebilir.

2. Bu tiirden beyanlar, hangi bolge birimlerinde Konvansiyon’un
uygulanacagmi acik¢a ortaya koyacak ve Tevdi Makami’na
bildirilecektir.

3. Bdyle bir beyanda bulunan bir Taraf Devlet i¢in

(@) Madde 23’te “ulusal para birimi”’ne yapilan atiflar, 0 Devlet’in
ilgili bolge biriminin para birimini ifade edecek sekilde
anlasilacaktir ve

(b) Madde 28’te “ulusal hukuk”a yapilan atiflar, o Devlet’in ilgili
bolge biriminin hukukunu ifade edecek sekilde anlasilacaktir.

Madde 57 — Cekinceler

Bu Konvansiyon’a her hangi bir ¢ekince konulamaz fakat bir Taraf Devlet her
zaman Tevdi Makamina yoneltecegi bir bildirim ile bu Konvansiyon’un

(@) Dogrudan bir Taraf Devlet tarafindan, bagimsiz bir Devlet’in gérev
ve fonksiyonlar1 uyarinca ticari olmayan amaglarla, isletilecek ve ifa
edilecek uluslararasi hava yolu tasimasina ve/veya

(b) Bir Taraf Devlet’te tescilli veya kiralanmig olan hava araglarinda o
Devlet’in askeri makamlarinca ve tiim kapasitesi bu makamlarca veya
onlar adina ayrilmais, kisi, yiik ve bagaj tagimasina

uygulanmayacagini bildirebilir.
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Asagida belirtilenler, usuliince yetkilendirilmis temsilcilerinin tanikliginda,
bu Konvansiyon’u imzalamiglardir.

Montreal’de bin dokuz yiiz doksan dokuz yilinda Mayis’in 28. Giiniinde
Ingilizce, Arapga, Cince, Fransizca, Rusca ve Ispanyolca dillerinde, her bir
metin esit olarak asil kabul edilecek sekilde, tamamlanmistir. Konvansiyon
Uluslararas: Sivil Havacilik Orgiitiiniin arsivlerine tevdi edilerek muhafaza
altina almacak olup, onayl suretleri boylelikle Tevdi Makamu tarafindan bu
Konvansiyon’un tiim Taraf Devletleri’ne ve Varsova Konvansiyonu, Lahey
Protokolii, Guadalajara Konvansiyonu, Guatemala Sehir Protokolii ve
Montreal Protokolleri’ne Taraf Devletler’e iletilecektir.

[Imzalar]
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