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Yiiriimek bireylerin giinlilk hayatlarinda siklikla yaptiklar1 kolay ve kullanigh bir ulasim ¢esididir. Ayni1 zamanda
saglikli bir aktivite olan yiirlime, bireyler arasindaki etkilesimi arttirmakla kalmayip, kent kullanicilarinin
ekonomik olarak kalkinmasini, sosyallesmesini saglarken, kent ile kentli arasinda bag olusmasina da yardimci
olmaktadir. Dolayisiyla yiiriinebilirlik mekanda yasam kalitesi ve yasanabilirlik ile bagdastirilan fiziki bir 6lgiit
olarak kabul edilmektedir. Yiiriinebilirlik kavrami, fiziki mekéanlarda 6lgiilebilir bir kavramdir. Toplumsal mekéani
yiriinebilirlik agisindan degerlendirmek i¢in niteliksel ve niceliksel olmak iizere kentsel tasarim olgiitleri
bulunmaktadir. Bu aragtirma yiiriinebilirlik olgusunu nitel ve nicel veriler {izerinden 6l¢meyi hedeflemektedir.
Diizce ili Spor Sokak ve Gaziantep Caddesi ¢aligma alan1 olarak secilmistir. Calismada nitel verileri elde etmek
ve mekansal alginin 6lgiilmesi i¢in anket yontemi, nicel verileri elde etmek icin ise, kaynak tarama, gozlem,
fotograflama, GIS gibi yontemler kullanilmistir. Ankette katilimcilarin sosyo-demografik yap1 analizi yapildiktan
sonra mekana yonelik algilarint dlgmek adina canlilik, ¢esitlilik, kimlik, anlasilabilirlik, giivenlik, konfor ve
baglantililik ile ilgili sorular sorulmustur. Mekansal analizler i¢in ArcGIS (10.7) programi kullanilmigtir. Toplanan
veriler sokak 6lgeginde yiiriinebilirlik ile iliskilendirilmistir. Kentsel mekan olan sokaklarin her yas, cinsiyet ve
sosyo-kiiltiirel gruptan insanlara hitap edecek sekilde tasarlanmasinin yiiriinebilirligi artiran 6nemli bir etmen
oldugu, cesitlilik ve ulasilabilir olma 6zellikleri ile de desteklenmesi gerektigi sonucuna varilmigtir. Tasarim
kararlar1 alinmadan once bu gibi sosyal analizlerin yapilmasinin énemli oldugu goriilmektedir. Bu ¢aligmanin
bolgede yapilmasi planlanan kentsel tasarim projelerine bir altlik olabilecegi diistiniilmektedir.

Anahtar Kelimeler: Aigi, Mekansal alg:, Nitel veriler, Nicel veriler, Yiirinebilirlik

Measuring Walkability by Qualitative and Quantitative Data; Diizce
Case

ABSTRACT
Walking is an easy and convenient form of transportation that individuals often do in their daily lives. At the same
time, walking is a healthy activity, that does not only increase the interaction between individuals but also helps
urban users to develop and socialize economically and to create a connection between the urban realm. The concept
of walkability is a measurable concept in physical spaces and can be evaluated by urban design criteria which are
both qualitative and quantitative, to measure social space in terms of walkability. The perceptibility of the urban
space is an important phenomenon that establishes the communication between the citizen and the city gives clues
about the architectural space and enables the use of these experiences when designing new spaces. While
perception is the experience created by the stimuli coming from the environment and received directly,
perceptibility is the effect of the properties of the surrounding objects and various stimuli on the perception. This
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research aims to measure the walkability phenomenon over qualitative and quantitative data. Diizce province Spor
Sokak and Gaziantep Street were selected as the study area. In the study, the survey method was used to obtain
qualitative data, and methods such as literature research, observation, photographing, and GIS were used to obtain
quantitative data. ArcGIS (10.7) software was used for spatial analysis. In the survey, after analyzing the socio-
demographic structure of the participants, questions were asked about vitality, diversity, identity, intelligibility,
security, and comfort in order to measure their perception of the place. It has been concluded that the design of
urban streets to appeal for people of all ages, genders and socio-cultural groups is an important factor that increases
walkability and should be supported with diversity and accessibility features. It seems important to conduct such
social analysis before making design decisions. It is thought that this study can be a basis for the urban design
projects planned to be made in the region.

Keywords: Perception Spatial perception, Qualitative data, Quantitative data, Walkability

|. GIRIS

Yiiriime eylemi insanlarin yiizyillardan beri siiregelen aligkanliklarindan biridir. Kimi zaman bir yerden
bir yere ulagsma amaci tagiyan kimi zaman ise insanlarin topluluklara katilarak kendi kimligini ortaya
koymasina yardimce1 olan bir aktivitedir. Bu aktivite ile insanlar ¢evrelerini algilamaya baglayarak geg¢ip
gittigi veya bulundugu mekanlar1 anlamaya bdylece bu mekanlari yasamaya baslar. Insan saghigi
bakimmdan da yiirimenin 6nemi oldukga biiyliktiir. Saglik sorunlar1 (obezite, kalp ve akciger
rahatsizliklar1 vb.) artmaya baslayan toplumlarda yiirlimenin ve yiiriinebilirligin kullaniminin azaldig1
goriilmektedir.

Kentsel tasarimin en 6nemli bilesenlerinden olan yaya hareketleri, sosyal etkilesim ve bunun sonucu
olarak ortaya ¢ikan mekéansal ve ekonomik canlilig1 arttirmasi sebebi ile de giiniimiizde tasarimei ve
kent planlamacilarinin odak noktasi haline gelmistir [1]. Bununla birlikte ¢ok sayida yayanin
kullanacagi mekanlar yeni yatirimcilari bu cazip mekanlara yonlendirmektedir. Bu sayede bu alanlarda
is ve istihdam olanaklarinin artmasi ile mekanlarin cazibesinin artmasii saglamaktadir. Yiiriinebilir
cevrelerin tasarimi ¢ok farkli unsurun bir arada uyum igerisinde bulunmasini gerektirmektedir. Bu
gevrelerin tasarimi giiniimiizde kent tasarimcilari ve ulasim planlamacilarinin etkisi altindadir. Kent
tasarimcilart durumu daha kiigiik 6lgekten ve detaylar ile degerlendirirken ulagim planlamacilar daha
biiylik 6lgekten genel hatlari ile ele almaktadir.

Yiiriinebilirligin 6lgiilebilir bir kavram olmasi mekanlarin kapasitelerinin bazi niteliksel ve niceliksel
veriler yardimiyla incelenebilir olmasi ile ilgilidir. Yiirime ve yiiriinebilirlik olgusunu inceleyen bu
calismanin amaci; elde edilen nitel ve nicel veriler ile ¢alisma alani olarak segilen sokak ve caddelerin
yiirtinebilirliginin Slgiilmesidir. Caligma, mekansal uyarim sonucu ortaya ¢ikan, niceliksel olarak
Olciilemeyen algisal yargilarin; mekanlarin fiziksel bilesenlerinin niteliksel olarak 6l¢iilmesi sonucunda
aralarindaki iliskinin somut verilerle agiklanmasi bakiminda 6nemlidir.

Il. KAVRAMSAL ALTYAPI

A. YORUNEBILIRLIK VE TASARIM OLCUTLERI

Yirtinebilirlik; bir yerden bir yere ulasmay1 saglayan hareket eylemini tamimlayan bir kavramdir.
Yiirlime eyleminin en basit ve masrafsiz olan halidir [2]. Fiziksel ¢evre-insan arasindaki iligkinin
kurulmasinin ise, en elverigli bigimi olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Hutabarat (2009) [3]’da her yas
grubundan insanin temel fiziksel aktivitesi olan yiiriime eylemini; basit ve ekonomik bir ulasim bigimi
olarak tanimlamistir. Yiiriime sadece bir ulagim sekli degil ayn1 zamanda kentsel tasarimi belirleyen
unsurlarin (sokak dokusu, kaldirim genisligi/niteligi, yolun durumu, yapili gevre vb.) sayesinde kamusal
yasama dahil olabilme ve sosyallesmenin aracidir [4]. Greenberg (2005) [5], yiirime eyleminin
kendisinin bir amag oldugunu belirtmektedir. Southworth (2005) [6] ve Yazicioglu Halu (2010) [7],
yiirlinebilirligi “yayalan yiirimeye cesaretlendiren bir yapili ¢evrenin 6tesinde, konforu ve giivenligi
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saglayan, makul zaman ve mesafede farkli giizergahlarda cesitli insanlarla iletisime imkan veren ve
sokak ortintiisiinde gezinirken gorsel ¢ekicilik sunan mekan” olarak tanmimlamaktadir. Kisaca
yiirinebilirlik, fiziksel ¢evre ve bireysel faktorlerin etkisi altinda 6zne-nesne etkilesiminde gergeklesen
bir olgu olarak tanimlanabilir [8], [9].

Bradshaw (1993) [10] e gore yiiriinebilirligi etkileyen dort temel etken vardir. Bunlar; konfor kosullari,
kullanimlar, dogal ¢evre ve yerel kiiltiirdiir. Litman (2003) [2]’e gore ise yiirlinebilirligin temelinde
ylrilyiis olanaklar1 ve giivenliginin olmasi, konfor ve rahat yiiriime, yiirime kosullarinin kalitesi
yatmaktadir. Yirtinebilirligi belirsiz olarak goren Krambeck (2006) [4] ise, 6lglimiiniin tartismalar ve
uyusmazliklara sebep olabilecegini savunmaktadir.

Yiriinebilirligin Olciilmesi onu etkileyen faktorlerin bilinmesi ile daha saglikli bir sekilde
gergeklestirilebilir (Sekil 1). Literatiirde ylriinebilirligi etkileyen faktorler birgok kez tartisilmistir. Bu
tartigmalarda; mekan algis1 ve Dbireysel tepkiler daha c¢ok oOne c¢ikmustir [11], [12].
Islevlerin/kullanimlarin cesitliligi, baglantilar, konfor ve giivenlik fiziksel cevre faktorleri igerisinde yer
almaktadir [9]. (Ewing vd. (2006) [11]’ya gore mekanin algisal niteligi ile iliskilendirilen kavramlar;
okunabilirlik ve zihinde canlandirma, kapalilik, insan 6l¢egi, saydamlik ve karmagikliktir. Kiiltiir ve
fiziksel algisal karakteristik yiirlime eylemini en ¢ok etkileyen unsurlardir. Ciinkii bu iki faktor en genel
tanmimda diger faktorleri igermektedir. Jacobs, (2011) [13], sokak kullanimini 6l¢ek, yogunluk, mekan
kalitesi, erigilebilirlik ve giivenlik kavramlari ile iligkilendirmistir. Kriken ve dig. (2010) [14],
stirdiriilebilirlik, erisebilirlik, ¢esitlilik, agik mekan, uyumluluk, adapte olabilme, tesvik, yogunluk ve
kimlik kavramlarini planlama kriteri olarak belirlemislerdir. Saelens ve dig. (2003) [15]’ne gore
yiriinebilirlik; yogunluk, cesitlilik, erisilebilirlik, baglantililik, yiirtimek ve bisiklet kullanmak igin
yollarin varligi, estetik, trafik ve su¢ oram gibi faktorlere baghidir. Bu yaklagimlardan yola ¢ikarak bu
calisma i¢in yiirlinebilirligi 6nemli dlciide etkileyen fiziksel ¢evre kriterinden baglam, erisilebilirlik,
cesitlilik, dlgek, yogunluk, giivenlik ve konfor kavramlar1 secilmistir.

Fiziksel Cevre Faktirleri

Baglam
Erigilehilirlik
Cesitlilik
Olcek
Yogunluk
Giivenlik
Konfor

Nesnel Veriler Oznel Veriler Yiiriinebilirlik

Birevsel Faktirler

Cinsivet
fas
Gz Ozellikleri
Ogrenim Sevivesi
Meslek
Alg1Duvu

Sekil 1. Yiirtinebilirlik [8].
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A. 1. Baglam

Baglam, yap1 alani topografyast ile kosullar1 bakimindan 6ne ¢ikarken; dogal, yapay ve fiziksel sartlar
ile olusan sosyal, kiiltiirel, ekonomik ve tarihi ¢evre olarak da tamimlanabilir [16], [17]. Kimi
arastirmacilara gore ise baglam ¢evreye ait fiziksel kosullar ve verilerden olugmaktadir.

Yiriinebilirlik kapsaminda baglam ¢ogunlukla yapili ¢evrenin karakteriyle alakalidir. Yiiriinebilir yapili
cevrenin baglami mekanin karakteri ile dogrudan iliskilidir. Yiirlinebilirlik kapsaminda sokagin ve
kentsel bolgenin veya kentin kendisi baglami olusturmaktadir. Bu durum o&lgegin degisimine gore
farklilik gostermektedir. Kiiciik yerlesimlerde sokagin ve yerlesimin karakteri baglami etkilerken,
biiyiik o6lcekli metropollerde sadece sokagin kendisi veya kentsel bdlgenin kendisi baglami
etkilemektedir [18].

A. 2. Erisilebilirlik

Erisilebilirlik, kavramsal olarak kullanildigi yere gore farkli sekillerde ele alinmig ve tanimlanmaistir.
Literatiirde en yaygim olarak; “etkilesimi arttiracak olanaklarin potansiyeli” (Hansen, 1959) [19],
“bireylerin 6zgiirce farkli aktivitelere katilabilmesi” Burns, (1979) [20], “insanlarin ve ticari 6gelerin
kolay bir sekilde istedigi tesis, tiriin ve aktivitelere ulagabilmesi” Bhat ve dig., (2001) [21] seklinde
tamimlanmigtir. Yapilan literatiir aragtirmalarinda yolcularin istasyon vb. ulasim tesislerine kolay
ulagmasi bolgenin erisilebilirlik diizeyini belirledigi goriilmektedir [22].

Yayanin kentin sokaklarinda ve caddelerinde ne kadar hareket edebildigini gdsteren erisilebilirlik yol
semasinin bi¢cimlenisiyle ve yap1 adalarinin biiyiikligiiyle yakindan iliskilidir [6], [14]. Otomobil odakli
genis caddeler ve genis yap1 adalari yiiriinebilir veya yaya dostu degildir. Bunun yerine dar caddelerin
ve kiigiik yap1 adalarinin bulundugu oriintiiler daha gegirgen ve erisilebilirdir [14]. Yaya erisilebilirligi
kentsel mekanin nasil bi¢cimlendigiyle alakalidir. Yeterli ve giivenli yaya yollarinin kaldirimlarinin
olmasi ve kesintiye ugramamasi dnemlidir. Yayalar her zaman egimli yola oranla diiz yolu tercih ederler.
Yolun egiminin artmasi, yolun yiiriinebilirligini olumsuz etkiler [23]. Kaldirim taginin yapisi da bazi
kullanicilar i¢in her zaman uygun olmayabilir. Yiizeyi engebeli girintili ¢ikintilardan olusan kaldirim
taglar1 tekerlekli yayalar veya topuklu ayakkabi giyen kadinlar i¢in erisilebilir olmadigindan kullanimi
da tercih edilmez. Yeterli ve kesintisiz kaldirimlarin olmasi kentsel mekanda erisilebilirligi arttirirken
kentlerin daha erisilebilir olmasi yol ¢izelgesinin siirekli ve baglantili olmasi ile saglanabilir. Siireklilik,
yollarin ne kadar devamli olduguyla ilgilidir. Yolun baglantililig1 ise bir yolun diger yollarla ne siklikla
ve dogrulukta kesistigiyle ilgilidir. Siireklilik ve baglantililigin belli bir hiyerarsisi bulunmaktadir. Bu
hiyerarsi Ol¢lisiinde optimum seviyelerde kurulan yol semasi yayalar i¢in daha erisilebilir bir kent
olusturur.

A. 3. Cesitlilik

Cesitlilik genel anlamda bakildiginda pek ¢ok sosyal ve ekonomik faydalari olan bir kavramdir.
Kamusal aktivitelerin ¢esitlendirilmesi ile mekanlarin ¢ekiciligi artar bu sayede ekonomi canlanir. Farkli
aktivite merkezlerinin olugsmasina katki saglamis olur. Kamusal alanlarda zaman ve mekanlarim
paylasan insanlar arasinda sosyal yakinlagsma ve topluluk duygusu olusmaya baslar. inceoglu (2007)
[24]’nin tamimina gore ise ¢esitlilik; sosyallesebilme, her yastan insanin bir arada var olabilmesi, ¢esitli
aktivitelerin ve aligveris imkanlariin sunulmasidir. Ewing ve dig., (2011) [25], [1] ¢esitliligi “Belli bir
alanda farkli kullanim(fonksiyon) cesitlerini barindirarak, kisa mesafelerde birgok yeri erisilebilir kilan
yerin karma kullanimi” anlaminda kullanmaktadir. Karma kullanim; farkli fonksiyonlarin (konaklama,
is, konut, eglence ve ticaret vb.) bir araya getirilmesidir. Bdylece giiniin 24 saati isleyen mekanlarin
olusmasi ve etkin kullanilmas1 saglanmis olur [14].

Kentsel gesitlilik ise canli sokak yasantisinin en 6nemli etkenlerinden birisidir. Mekan kullanimi ve
kullanic1 arasindaki iliskiyi etkileyen yapili cevre diizenlemeleri farkli fonksiyonlar1 bir arada
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bulundurdugu takdirde kentsel ¢esitliligi arttirir [26], [1]. Cesitliligin ¢ok oldugu canli kentler birbirine
ge¢mis, net bir ayrim yapilamayan, biitiin mekanlarinin i¢ ige oldugu kentlerdir.

A. 4. Olcek

Olgek kavramu ile ilgili literatirde pek ¢ok tanmimlama bulunmaktadir. Giiniimiizde yapilan
aragtirmalarda kavram daha cok niceliksel yonleri karsimiza ¢ikmaktadir. Olgek, herhangi bir seyin
boyutunun referans alinan standartla kiyaslanmasi ile bulunabilir [27]; gérece hangi oranda kiigiik veya
hangi oranda biiyiik oldugunu anlamaya yardimci olur. Kiyaslama yapilirken ¢ogunlukla insan imgesi
kullanilmaktadir [28]. Ching’e gore bir seyin verdigi biiyiikliik hissi insan 6l¢egine karsilik gelmektedir
[29]. Kentsel mekandaki insan 6l¢egini ise kent mobilyasi, cadde genislikleri ve hizmetler ile ihtiyaglara
yiiriiyerek ulasabilme yansitmaktadir [30].

Yapili gevrede 6lgegi kiyaslayabilecegimiz en 6nemli unsurlar; bina yiikseklikleri ve biiytikliikleri, yap1
adas1 biiytikliikleri ve sokak genislikleridir. Yiriinebilirlikle iliskisini incelemek i¢in ise genellikle
kentsel mekandaki sokak ve kaldirimlarin genislikleri, yapilarin yiikseklikleri, yap1 adalarinin
biiytikliigii, sokak donatilarinin bityiikliigii, yolun genisligi vb. etkenlere bakilmaktadir. Yiiriinebilir
cevre kentsel mekanin bu niteliklerinin insan 6l¢eginde oldugunda saglanmaktadir.

A. 5. Yogunluk

Yogunluk genel anlamda birim alandaki insan, is ya da konutun dlglilmesiyle tanimlanmaktadir. [25].
Tasarimin yogun ve kompakt olmasi daha ¢ok ve daha kullanigh kentsel alanlarin olmasi ile ilgilidir.
Mekan kullaniminin yogunlugu ne kadar fazla ise insan yogunlugu da o mekanlarda ayni oranda fazla
olacaktir [31], [1]. Yasayan kentlerin olusabilmesi i¢in kentlerin belli bir yogunluga erismis olmasi
gerekir [13]. Yogunluk tasarlanirken bazi tasarim kriterlerine dikkat edilmelidir. Mesela insanlar
yiirime mesafesinde tiim ihtiyaglarina ulasabilmelidir. Ayrica bu bolgelerin tasariminda sokaklar giines
is1gindan faydalanabilecek olgtide genis olmalidir ki bu da insanlarin giines 1s1g1indan faydalanabilmesi
acisindan onemlidir [14]. Yapilarin yiiksekligi arttik¢a kullanici sayisi da artacagindan sokaklardaki
yaya yogunlugu artacaktir [32], [1]. Bu yogunlugu karsilayabilecek kapasitede sokak ve ihtiyaglarin
karsilanmasi oradaki yiirlinebilirlik agisindan énemlidir. Yogunlugun arttig1 oranda yaya g¢evrelerinin
de gelistirilmesi gerekmektedir. Tek basina yogunluk canlilik anlamina gelmez [23]. Yogunlugun
basarili olabilmesi optimum seviyede tutulmasinda gizlidir.

A. 6. Giivenlik

Yiiriinebilir sokaklarin olusmasinda en ¢ok etkisi olan etmenlerden biri de giivenlik unsurudur. Insanlar
kendilerini giivende hissettikleri alanlarda yiirimeyi tercih ederler. Literatiir taramasinda sug
oranlarindaki temel etmenin yapili ¢evrenin fiziksel 6zellikleri oldugu goriilmektedir. Alfonzo (2005)
[33]’e gore giivenligin saglanmasi kentsel tasarim, arazi kullanimindaki gesitlilik ve insan yogunlugu
ile saglanabilir. Yayalarin kendilerini gilivende hissetmeme sebepleri sokaklarin yeterince
aydinlatilmamasi, kor cepheler, hizli ve yogun trafik ile su¢ oranlarinin ¢ok olmasi olabilir. Sokaklara
acilan kapi, pencere ve balkonlarin oldugu sokaklar insanlar1 daha ¢ok giivende hissettirir [34], [1].
Bunun sebebi ise dogal gozetimin varligidir. Bunun yaninda ¢ikmaz ve dar sokaklar da insan algisinda
sug islemeye daha elverisli mekanlar olarak yer edindiginden giivensizlik hissi yaratabilir. Kesintiye
ugramayan, streklilik gosteren sokak ve caddeler, kullanicilar tarafindan daha giivenli olarak
algilanmaktadir ve yiiriimek i¢in daha ¢ok tercih edilmektedir [35].

A. 7. Konfor

Birey yiiriirken kendini rahat hissedecegi mekanlarda bulunmak ister. Bunun i¢in de mekanim belirli
fiziksel ozelliklerinin olmas1 gerekmektedir. Konfor diizeyini etkileyen baslica fiziksel unsurlar;
kaldirim genisligi, sokaklarda kullanilan doseme malzemesinin kalitesi, iklim kosullarinin olumsuz
etkilerinden koruyan yardimci elemanlarin varlig, trafik diizenleme elemanlarinin varligi, sokak peyzaj
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Ogeleri vb.dir. Yayalar yiirliyemedikleri ya da yiirimekte zorlandiklari rotalar: tercih etmezler. Yolun
tercinh edilmesini ise cografyaya, kiiltiire ve yasayis bigimine gore degisen konfor kosullart
belirlemektedir.

Konforlu kentsel bir mekan; belirli unsurlarla sinirlandirilarak bigimlenmis mekandir [34]. Bu siirlar
sokagin kenarindaki agaclar da olabilir yapilarin cepheleri de olabilir. Olusan bu bi¢imin konforu
saglayabilmesi i¢in sokagin genisligi ile yapilarin uzunlugu arasinda uygun bir oran olmasi
gerekmektedir. Oranin saglandigi sokaklarda yiirtiyen kisi kenti olusturan pargalari, binalar1 ya da
yapilarin cephelerini rahatlikla kavrayabilir, agikligin sagladigi genis bakis agisiyla simgesel yapilari
gorerek sokak agi lizerinde rotasini belirleyebilir [36].

Yapilar arasindaki kentsel bosluklarin bolgenin iklimine gére tasarlanmasi yayalar yiiriimeye ve bisiklet
kullanmaya tesvik etmektedir. Hava sicakligi, nem, riizgar serinligi ve giines 1sis1 gibi faktorlere bagl
olan konfor ¢esididir [23].

Peyzaj 6gelerinin sokaklarda kullanimi yiiriinebilirligi olumlu yonde etkilemektedir. Agaclandirilmis
sokaklar sokag1 ve yaya yolunu taniml1 hale getirir, trafigi yumusatip yayalar1 trafikten korur, rahatsiz
edici giines 1518101 engeller, sicak havalarda serinlik verir, sokak goriintiisiinii yumusatip diizen ve dogal
giizellik verir [34], [32]. Kaldirimlarin bulundugu yer iklimine uygun olacak malzeme ile kaplanmasi
ve yaya hareketini kisitlamayacak geniglige sahip olmasi konfor diizeyini arttirir. [37], [1]. Sokaklara
belli bir diizen iginde yerlestirilmesi gereken kent mobilyasi, peyzaj dgesi, tabelalar, otobiis duraklar
gibi elemanlar da yiirtimeyi oldukga kolaylastirmaktadir [1].

Tiim bu konfor kosullarina ek olarak temizlik faktoriinii de ekleyebiliriz. Temiz kaldirim, cadde ve kent
mobilyalar1 daha hijyenik bir ortam olugsmasini saglar ve mekanin konforunu arttirir.

B. ALGI / MEKANSAL ALGI

Algt; insan davranigini belirleyen en 6nemli unsurlardan biridir. Bu kavram birgok anlam ve mesaj igerip
ileten fiziksel diinyanin, duyular araciligiyla kisisel bilince aktarilmasi olarak da tanimlanabilir [38].
Algilama ise; tiim bu fiziksel diinyadan toplanan iletiler ile ¢evrenin temsil edilmesi ve anlagilmasi igin
duyusal bilgilerin diizenlenmesi, tanimlanmasi ve yorumlanmasidir. Tiim algilamalarin sinir sisteminde
icerdigi sinyaller bulunur. Boylece duyu organlari, fiziksel veya kimyasal uyarilmaya sebep olmaktadir.
Ancak algi, bu sekilde pasif bir siire¢ olmaktan 6te 6grenme, hafiza, beklenti ve dikkat i¢eren bir siiregtir
[39]. Norberg-Schulz, (1966) [40]’a gore ise algilama; ¢evreden bilgi alma siirecini, alinan bilgilerin
zihinde gruplanarak organize edilmesini ve anlamlandirilmasini kapsayan bir olgudur.
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Sekil 2. Cevre-davranis déniigtim siireci [41], [42], [43].

Sekil 2’ye bakildiginda bireyler dis diinyadaki uyaricilar1 duyular1 yardimi ile algilar ve beyin bu
uyaricilar1 orgiitleyip yorumlamaya baslar. Psikolojik etkilerin olusmasinda tiim bu siiregle birlikte
bireylerin kisisel dzellikleri de katki saglamaktadir. Kisisel 6zelliklerden bireyin fizyolojik 6zelligi, sinir
sistemi, hormonal yapis: ile sosyo-kiiltiirel 6zellikleri, ihtiyaglar1 ve ge¢miste edindigi deneyimleri de
psikolojik etkilerin sekillenmesine katki saglamaktadir [44], [45]. (Ittelson, (1960) [46]’da alginin
kisisel bir deneyim oldugunu belirtir. Rapoport, (1977) [47]’un algilama siireci analizlerine gore ise

1247



fiziksel c¢evre uyaricilar; kullanicinin fizyolojik ve sosyo-psikolojik 6zelliklerinin filtrelerden
gecmesiyle, kullanicilarin her biri i¢in farkli mekéan algisi olusmasina neden olmaktadir (Sekil 3).

FiZIKSEL BIREYIN BIREYIN SOSYO-

CEVRE . FIZIKSEL . "PSIKO.LOJIK.

KOSULLARI OZELLIKLERI OZELLIKLERI

Dogal/Yapay Boyut Beklentiler ALGILANAN

Cevre Goz Ozellikleri Ogrenme Siiregleri MEKAN

e Yas& Cinsiyet Mekansal Deneyimler

Kiiltiirel Yap1 Algi/Duyu Hafiza

Ihtiyaglar

Sekil 3. Algilama siireci [47].

Yiiriinebilirligi 6nemli o6lgiide etkileyen mekanin algisal niteligi Ewing vd., (2006) [11] tarafindan
okunabilirlik, zihinde canlandirma, kapalilik, insan 6l¢egi, saydamlik ve karmasiklik bilesenlerinden
olusmaktadir. Kevin Lynch (1960) [48], okunabilirligi “Bir ¢evrenin fark edilebilir ve tutarli bir oriinti
icinde organize edilebilir olmasidir” seklinde tanimlamistir. Lynch’in bu tanimindan okunabilirligin
¢evrenin insan zihninde olusturabildigi imge sayisi ile dogru orantili oldugu anlagilmaktadir [48].
O’Neill (1991), [49] icin okunabilirlik, tasarlanmis 6gelerin insan zihninde etkili bir imaj olusturarak
zihin haritasina katki saglayabilme derecesidir. Bir yerin okunabilirligini arttirmak i¢in; yon bulmay1
kolaylastiracak, sokaklar1 tanimli hale getirecek fiziksel elemanlar kullanilmaktadir [11]. Zihinde
canlandirma yapili ¢evrenin farkli, akilda kalan ve unutulmayan nitelikleri olarak tanimlanabilir.
Tasarimda akillica kullanilacak unsurlar ve diizenlemeler, kullanicilarda farkli etkilere yol agarak
mekan1 unutulmaz hale getirecektir [11]. Tarihi yapilar, referans noktalari, panorama ve vistalarin
varlig1 mekana karakter kazandirarak akilda kaliciligini arttirmaktadir. Kapalilik, sokak vd. mekanlarin;
cevredeki bina, duvar, agag¢ vb. fiziksel elemanlar ile smirlandirilma derecesini gostermektedir.
Kapaliligin kalitesini mekani tanimlamada kullanilan dikey unsurlar ile bu unsurlarin arasindaki yatay
bosluklarm orani belirlemektedir [11]. insan 6lcegi, mekam tanmimlamada kullanilan fiziksel unsur
boyutlarinin, yap: oranlarmnin, kullanicilar tarafindan kolay algilanabilir olmasimi ifade etmektedir.
Saydamlik, kullanicinin bulundugu yerden, bir mekanin girisi ile mekandaki aktiviteleri gorebilmesi,
algilayabilmesidir. Karmagsiklik ise bir yerin gorsel zenginligini anlatirken fiziksel ¢evrenin gesitliligi
ile Olcilmektedir. Karmasikligin fazla olmasi kullanicinin kafasinin karismasina sebep olarak
yiirtinebilirligi olumsuz yonde etkileyebilmektedir.

1. MATERYAL - METOT

A. MATERYAL

Arastirmanin materyalini Diizce il merkezi Spor Sokak ve Gaziantep Caddesi, kullanicis1 olan halk,
secilen yollar boyunca bulunan binalar ve diger peyzaj elemanlari olusturmaktadir. Arastirma alani, Bati
Karadeniz Bolgesi, Diizce ilinde bulunmaktadir. Diizce’nin kurulusu 12 Kasim 1999 depremi sonrasinda
Bolu ilinden ayrilmasi ile baslamistir. En eski tarihi 15. yy. a kadar dayanmaktadir. Bitinyalilar, Roma
ve Bizans, Osmanli ve Cumhuriyet donemi evrelerini gegirmesi sonucunda énemli tarihi kalintilara da
ev sahipligi yapmaktadir. Diizce ili Istanbul ve Ankara yol aks1 iizerindeki konumu bakimimdan 6nemli
bir yere sahiptir (Sekil 4).
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Sekil 4. Diizce ilinin ¢evre illere gére konumu.

Caligma alam olarak; Diizce Spor Sokaginin sadece yayalar tarafindan kullanilan boliimii ile Gaziantep
Caddesinin tamami belirlenmistir. Spor Sokak Atatiitk Meydanindan baglayarak Gaziantep Caddesinin
baslangicina kadar uzanan bir sokaktir. Gaziantep Caddesi ise Spor Sokagin bitiminden Cinlar Sokaga
kadar devam eden bir caddedir. Bu alan devlet kurumlari, dini yapilar, kent meydan: ile 6nemli is
merkezlerine yakin olmasi sebebi ile kent merkezinin en islek alandandir (Sekil 5), (Sekil 6). Bu
bolgenin caligma alani olarak secilmesinin sebebi; Diizce’nin en ¢ok kullanilan, arag¢ trafigine kapali
yaya aksi olup ticaret, eglence, hizmet gibi farkli islevleri bir arada barindirmasidir.

DUZCE VALILIGI
ATATURK MEYDANI
CALISMA ALANI
MERKEZ BOYUK CAMI
DUZCE BELEDIYESI

Sekil 5. Calisma alaninin Diizce il merkezindeki konumu.
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ZIANTEP CADDESI

SPOR SOKAK

1A

Sekil 6. Calisma alani ¢evresindeki yapi adalari ve sokaklar.
B. METOT

Bu ¢alisma kapsaminda nitel ve nicel veriler iizerinden yiiriinebilirlik olgusu incelenmektedir. ilk
asamada Diizce ili merkez ilgesinde segilen Spor Sokak ve Gaziantep Caddesinde nitel veri elde edilecek
anket yontemi uygulanmistir. 2020 Ocak ayinda uygulanmaya baslanmis ve 2 ay gibi bir siirede
tamamlanmistir. Giiniin erken saatlerinde baslanarak aksam saatlerine kadar devam eden anketler
caddeyi kullananlar ile is yeri sahiplerine uygulanmistir. Anket 6rneklem grubu, sokakta bulunan
rastgele secilen, ankete katilmayr kabul eden kisilere uygulanmistir. Yiiz yiize, soru-cevap yapilan
anketlere ek diikkan sahiplerine dagitilip cevaplayanlardan sonraki giinlerde toplanarak
degerlendirmeye alinan anketler de olmustur. Toplamda 130 kisiye uygulanan anketlerde ankete katilan
kisiler belirlenen cinsiyet ve yas kriterlerinin sayica birbirine yakin olacak sekilde segilmistir.
Uygulanan anket verileri SPSS (Statistical Package for the Social Sciences) programina aktarilarak
uzman destegi ile analizler yapilmistir. SPSS programinda giivenilirlik 6lg¢egi olarak “Cron-bach alfa”
kullanilmigtir. Cron-bach tarafindan 1951 yilinda gelistirilen yontem, anket maddeleri 1-3, 1-4, 1-5
seklinde sirali (ordinal) puanlama yapildiginda kullanilan bir yontemdir. Cronbach alfa katsayisi,
olgekte yer alan k maddenin varyanslari toplaminin genel varyansa oranlanmast ile bulunmaktadir[50].
Ikinci asamada ise nicel verileri elde edebilmek igin ¢alisma alanina gidilerek Spor Sokak ve Gaziantep
Caddesi boyunca bulunan mekanlarin tiim zemin kat cepheleri fotograflanmis bu sayede zemin kat
kullanim grafikleri elde edilmistir. Ayni1 zamanda sabah saat: 10.00, 6gle: 14.00, aksam: 18.00, gece:
22.00° da bes gozlem noktasindan sokaklar fotograflanarak kullanici yogunlugu goézlemlenmistir.
Caligma alanindaki fiziki unsurlarin (sokak lambalari, ¢6p kutulari, mazgallar, giivenlik kameralar1 ve
agaclar) konumlar yerinde gézlem yapildiktan sonra GIS (Geographic Information System) yazilimi
olan ArcGIS (10.7) programinda toplanan veriler aktarilmis ve mekéansal analizler yapilmistir.
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V. BULGULAR

A.NITEL VERILER
A. 1. Anket Bulgulan

Caligmanin 6rneklem yapisi Diizce’de yasayan 130 kigiden olugsmaktadir. Bu yapinin sosyo-demografik
ozelliklerine bakildiginda %53’iiniin erkeklerden, %47 sinin kadinlardan; %27’sinin 18-25 yas arasi,
%46’sinin 26-40 yas arasi, %27’sinin 41 yas ve lizeri bireylerden; %2’sinin ilkokul, %7’sinin ortaokul,
%25’1inin lise, %6’smin On lisans, %42’sinin lisans, %18’inin lisansiisti mezunlarindan; %2’sinin
emekli, %10’unun memur, %32’sinin serbest meslek, %19’unun 6grenci, %18’inin egitimei, %13 {iniin
mimar/mithendis, %6’simin is¢i oldugu bireylerden; %67’sinin Merkezde, %11’inin Konuralp’te,
%17’sinin Kalict Konutlarda, %5’inin Merkez disinda yasayanlardan; %41’inin Diizce’de 0-10 yil,
%21’inin 11-20 y11, %14’lintin 21-30 y1l, %12’sinin 31-40 y1l arasinda, %12’sinin 41 yil ve iizerinde
yasayanlardan; %24’ {iniin sabah (07.00-09.00), %23 {iniin 6gle (11.30-14.00), %53 iiniin aksam (16.00-
20.00) saatlerinde alan1 kullananlardan ve alan1 %23’liniin is, %36’sinin alisveris, %7’sinin eglence,
%24’iniin yeme-igme, %?2’sinin kestirme olarak, %8’inin diger sebepler i¢in kullananlardan olustugu
Tablo 1’de goriilmektedir.

Tablo 1. Ornekleme iliskin sosyo-demografik yap: analizi.

Katiimcilarin Ozellikleri %
Cinsiyet Kadin 47
Erkek 53

18-25yag arasi 27

Yas 26-40yas arasi 46

41 yas ve lizeri 27

ilkokul 2

Ortadgretim 7

Ogrenim Seviyesi = LI.Se 25
On lisans 6

Lisans 42

Lisansiistii 18

Emekli 2

Memur 10

Serbest Meslek 32

Meslek Gruplart Ogrenci 19
Egitim 18

Mimar/Miihendis 13

Isci 6

Merkez 67

Diizce’de Yasanilan Konuralp 11
Yer Kalic1 Konutlar 17
Merkez Disi 5

0-10 y1l 41

Dﬁzce’dsenYasamlan ;ijg z: ﬂ,
ure 31-40 il 12

41 yil ve iizeri 12

- Sabah (07.00-09.00) 24

Sokaklagn Iﬁullamldlgl Ogle (11.30-14.00) 23
aatler Aksam (16.00-20.00) 53

Is 23

Aligveris 36

Sokaklarin Kullanilma Eglence 7
Sebepleri Yeme-igme 24
Kestirme olmast 2

Diger 8
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Diizce kent merkezindeki sokaklar1 kullanicilarin nasil tanimladigini belirlemek {izere frekans analizi
uygulanmistir. Kullanicilarin alani tanimlamast i¢in 12 adet kriter degerlendirmeye alinmistir. Frekans
analizi sonucunda, Diizce kent merkezindeki sokaklari tanimlamada kullanilan kriterler; erisilmez,
cansiz, karigik, tehlikeli, glivenilmez, kimliksiz, ¢esitli, havadar, konforlu, zevkli, modern ve bakimli
olarak siralanmaktadir (Tablo 2). Alani tanimlamada kullanilan 6l¢egin giivenilirliginin test edilmesi
sonucunda ise cronbach's alpha degerinin %95 oldugu belirlenmistir ve 6lgek oldukca giivenilir olarak
bulunmustur. Analiz sonuglar1 asagida karsilastirmali olarak verilmistir (Sekil 7), (Sekil 8), (Sekil 9).

Tablo 2. Mekansal alg: frekans analizi.

Tutum Aritmetik

Ortalama
Canli-Cansiz 4,67
Cesitli-Tekdiize 3,98
Akilda Kalici-Kimliksiz 419
Anlagilir-Karigik 4,32
Bakimli-Bakimsiz 3,41
Havadar-Bunaltici 3,95
Guvenli-Tehlikeli 427
Konforlu-Rahatsiz 3,67
Modern-Eski Moda 3,45
Emniyetli-Glivenilmez 427
Zevkli-Sikict 3,57
Baglantili-Erigilmez 5,35

Yapilan analiz sonucuna goére, erkekler kadinlara gére kent
— merkezinde bulunan sokaklari daha bakimli, konforlu ve
modern bulmaktadir.

Yapilan analiz sonucuna gére, canli-cansiz ve bakimli-bakimsiz
| ‘ kriterleri ile yas pozitif iliskili olarak belirlenmistir. Bu sonuca
> o . - : 5 i
‘ gore, yas seviyesi arttikca calisma alani daha canli ve
bakimli olarak bulunmustur.

calisma alani daha cansiz, tekdiize, kimliksiz, karisik,
bakimsiz, bunaltici, rahatsiz, eski moda, giivenilmez ve

‘ Yapilan analiz sonucuna gore, 6grenim seviyesi arttikca
sikici olarak bulunmustur.

| arttikga calisma alani daha canl, gesitli, akilda kalici,
‘ anlasihr, balkamli, konforlu modern ve zevkli olarak

‘ Yapilan analiz sonucuna gére, Diizce’de yasama siiresi
bulunmustur.

Sekil 7. Belirlenen tutumlarin cinsiyet, yas, 6grenim seviyesi, yasam siiresine gére degerlendirilmesi.
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* Yapilan analiz sonucuna gore, 6gle (11.30-14.00) saatlerinde
kullananlarin sabah (07.00-09.00) ve aksam (16.00-20.00)
saatlerinde kullananlara gore calisma alanini daha cesitli ve
havadar olarak bulduklari goriilmiistiir.

* Sabah (07.00-09.00) saatleri arasinda sokagi kullananlarin
aksam (16.00-20.00) saatlerinde kullananlara gére galisma
alanini daha havadar bulduklari gérilmistir.

Konuralp'te yasayanlara gore galisma alanini daha havadar
bulduklari goriilmistir.
\\ | * Benzer sekilde Kalici Konutlar'da yasayanlarin Konuralp’te
i yasayanlara gore galisma alanini daha emniyetli bulduklari
goriilmistiir.

* Yapilan analiz sonucuna gére, Kalici Konutlar'da yasayanlarin

Sekil 8. Belirlenen tutumlarin kullanim saatleri ve yasanilan yere gore degerlendirilmesi.

Yapilan analiz sonucuna gore;

» Sokagi is igin kullananlarin yeme-igme igin kullananlara
gore galisma alanini daha canli ve cesitli buldugu
goriilmistir.

Sokagi eglence, alisveris ve is icin kullananlarin yeme-igme
) ve diger sebepler igin kullananlara gére calisma alanini
}—» daha anlasilir ve akilda kalici buldugu goriilmiistiir.
4 Sokagi eglence icin kullananlarin alisveris ve yeme-igme
icin kullananlara gére calisma alanini daha bakimh
buldugu gériilmiistir.

Sokagi eglence icin kullananlarin alisveris ve yeme-igme
icin kullananlara gére galisma alanini daha havadar
bulduklari gérilmistir.

Yapilan analiz sonucuna gore;
N * lsci ve serbest meslege sahip olanlarin mimar/miihendis
meslegini yapanlara gére galisma alanini daha canh

bulduklari gorilmiistir.

* Meslek disiplinleri igerisinde yer alan isi, memur, egitim,
serbest meslek ve 6grencilerin mimar /miihendislere gére
calisma alanini daha cesitli, akilda kalici, balkaimli,
modern, zevkli, havadar ve konforlu bulduklari
goriilmistir.

Sekil 9. Belirlenen tutumlarin kullanim sebepleri ve meslege yere gére degerlendirilmesi.

B. NIiCEL VERILER
B. 1. ArcGIS Bulgular:

Caligmanin bu boliimiinde alandaki yiiriinebilirlik ve mekansal algiy1 etkileyen unsurlar saha ¢aligmasi
ve ArcGIS 10.7 programu ile analiz edilecektir. Alanda yapilan gézlem ve fotograflama ¢aligmalariin
sonuglari ArcGIS 10.7 programina aktarilmistir. Bu baglamda gézlem yapilan unsurlar; mekanlarin
zemin kat islevleri, kat sayilari, saatlere gore kullanict yogunlugu, sokak lambalari/¢op kutulari/drenaj
elemanlari/giivenlik kameralar1 konum, tiir ve sayilar1 olmustur.

B. 1. 1. Baglam

“Yiiriinebilirlik ve Mekansal Alg1 Arasindaki Iliskisinin Irdelenmesi: Diizce Ornegi” baslikli ¢alismada
amag; Diizce ilinin belirlenen ¢aligma alaninda yiiriinebilirlik degerinin nitel ve nicel veriler yardimi ile
Ol¢iilmesidir. Bu amag dogrultusunda kent merkezinde yayalar tarafindan en sik kullanilan iki ana yaya
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yolu ¢aligma alani olarak belirlenmistir. Secilen yaya yollarindan biri Spor Sokak digeri ise Gaziantep
Caddesidir. Spor sokak hem tagit yolu hem de yaya yolu olmak iizere iki kullanima hizmet etmektedir.
Calismaya ise sadece yaya yolu olarak kullanilan kismi dahil edilmistir. Gaziantep Caddesi Spor
Sokagin tasit yolu olarak kullanilan Akcakoca Caddesinin kestigi yerden baslayarak Diizce ilinde ana
tasit yolu olarak kullanilan Istanbul Caddesine kadar uzanir. Spor Sokak ve Gaziantep Caddesi kuzeyde
Kiiltiir Sokak, Umit Sokak, Cengiz Topel Sokaktan; giineyde Depo Sokak ve Pazar Sokaktan; Gaziantep
Caddesinin bitiminde Cinlar Sokaktan beslenir.

Sekil 10. Calisma alani sinwrlart ve alanin yakininda bulunan tasit yollari.

Sekil 5 ve Sekil 10°da goriildiigii lizere ¢aligma alani ilin merkezi ve en islek bolgesinde olmasi, kamusal
mekanlara yakin olmasi (belediye binasi, merkez biiyiikk cami, Atatiirk meydani, valilik binasi) ona
kimlik kazandirmistir. Kazandigi bu kimlik sayesinde ylirlinebilirlik degerleri olumlu yodnde
etkilenmistir.

B. 1. 2. Erisilebilirlik

Caligma alan1 yaklagik 300m uzunlugunda, Spor Sokak 7m genisliginde baslayip 8m genisliginde
sonlanmig, Gaziantep Caddesi ise 9m genisliginde baslayarak 18m genisliginde sonlanmistir (Sekil 11).
Cevresinde bulunan yap1 adalari kii¢iiktiir. Caligma alaninin etrafina genel olarak bakildiginda ise 1zgara
sisteme sahip bir sokak dokusu bulunmaktadir. Bu sayede gecirgen ve erisilebilir oldugunu séylemek
miimkiindiir. Aym zamanda bu alan egimi olmayan esit erisilebilir bir yapidadir. Spor Sokak ve
Gaziantep Caddesini keskin bir sekilde ayiran tasit yolu (Akgakoca Caddesi) erisilebilirlik diizeyini
diistirse de trafigin yavas akmasindan dolay1 ¢ok fazla etkili olmamaktadir (Sekil 11).

’#‘ -Spor Sokak [V . ~
- ﬁ; -.'7 ’\\ ? /,. P

-, g
L RIS Coianiep o B
" ' 'y Gaz1tep Cad. J‘ -

0m. |4 N

-

',
.o .
e
»

o™

~y

Sekil 11. Calisma alani yol uzunlugu ve sokak genigligi.
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B. 1. 3. Cesitlilik

Yaya yollarinda zemin katlar kullanicilarin en ¢ok etkilesimde bulundugu mekanlardir. Spor Sokak ve
Gaziantep Caddesinde bulunan tiim zemin katlardaki mekan islevleri gozlemlenmistir. Bu ¢alisma
sonucunda; 9 telefon ve elektronik esya, 6 kozmetik iriinler, 3 ayakkabi, 3 aksesuar iriinleri, 2 i¢
¢amasir, 2 spor uriinleri, 1 beyaz esya, 1 miizik aletleri, 1 giimiis, 1 ziraat {irtinleri, satan mekanlar; 18
restoran, 16 butik, 4 biife, 1 kafe, 2 eczane, 1 kirtasiye, 1 pastaci, 1 kuafor, 1 pub, 1 sarkiiteri, 1 saatgi,
1 fotograf¢i, 1 hirdavat¢i bulunmaktadir. Ayrica Spor Sokakta 5 pasaj bulunur. Bunlardan 2 tanesi
Istanbul Caddesi ile baglantili olup iginde agirlikli olarak aligveris mekanlar1 bulundurur. Mekanlari
islevlerine gore; aligveris, yemek, saglik, eglence ve diger hizmet mekanlar1 olarak gruplandirarak
yiizdelerine baktigimizda her iki aks genelinde %71 aligveris, %23 yemek, %3 saglik, %1 eglence ve

%?2 diger hizmet mekanlar yiizdeleri ile en ¢ok aligveris mekanlarinin bulundugunu gérmekteyiz (Sekil
12).

ZEMIN KAT iSLEV GRAFIGIi (%)
396 1% 2%

B YEMEK W ALISVERIS m SAGLIK W EGLENCE m DiGER

Sekil 12. Spor Sokak ve Gaziantep Caddesi zemin kat iglev dagilimi (yiizde olarak).
B. 1. 4. Olgek

Kat sayis1 ¢evresel algiy1 etkileyen en onemli unsurlardan biridir. Yap1 kat adedi arttikga mekandaki
kapalilik hissi artar. Spor Sokak ve Gaziantep Caddesi aksinda bulunan yap1 kat analizine bakildiginda
en ¢ok 5 katli yapilarin bulundugu goriilmektedir (Sekil 13), (Sekil 14). Bu kat adetleri oldukg¢a yaya
olgeginde olup kullaniciy1 ezmeyecek boyutlardadir. Alandaki sinirlama ve kapalilik hissini vermeye
yeterlidir.

Sekil 13. Kat adedi analizi.
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(b)
Sekil 14. (a) Spor Sokak Gériiniim, (b) Gaziantep Caddesi Gortiniim.

B. 1. 5. Yogunluk

Saha ¢alismasinda yapilan gozlem sonucunda; bu yaya yollarinin genel olarak bakildiginda Sekil 15°te
isaretlenen bolgeleri daha yogun bir sekilde kullanildigi goriilmiistiir. Spor Sokak ve Gaziantep
Caddesinin merkez noktalarinin daha yogun olmasinin sebebi; buralardaki mekanlarinin islevlerinin
daha c¢esitli olmasiyla birlikte beklemelerin artmasindan, giris ¢ikiglara gore daha dar alanlarin
olusmasindan kaynakli yogunlugun artti1 sdylenebilir. ki yolun kesistikleri Akcakoca Caddesinin
onceki agiklanan yerlere gére daha yogun olmasini bu caddenin tasit yolu olmasi ve iki yol aksindaki
yaya akisim1 keskin bir sekilde kesmesidir. Yayalar burada karsidan karsiya gecerken tasitlari
beklemekte beklerken de o bolgelerde yogunlugun artmasina sebep olmaktadirlar.

Sekil 15. Bolgelere Gére Yogunluk Analizi.
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Tablo 3. Spor Sokak ve Gaziantep Caddesinde saatlere gore yaya yogunluk analizi.

SPOR SOKAK VE GAZIANTEP CADDESINDE SAATLERE GORE YAYA YOGUNLUGU

Mekan/
Saat
=
N
w
S
()]

10.00

14.00

18.00

22.00

Genel degerlendirmenin sonrasinda alanda saatlere gére yaya yogunlugunu analiz etmek icin gozlem ve
fotograflama ¢alismalar1 yapilmistir. Sabah, 6gle, aksam ve gece degerlendirmesi igin saat 10:00, 14:00,
16:00 ve 22:00°de aynm1 gozlem noktalarindan farkli agilardan fotograflar ¢ekilmistir (Tablo 3). Bu
caligmanin sonucunda ise; gilinlin sabah saatlerinde sokaklarin oldukca sakin ve bos oldugu, 6gle
saatinden aksam saatine kadar en yogun kullanicinin bulundugu, aksam saatlerinde ise bunun azalarak
devam ettigi gorilmistiir. Gece saatlerinde; sabah saatlerine benzer bir durum olusmaktadir. Sokaklar
yogun 6gle ve aksam saatlerinden sonra sakinlige biirlinmiistiir.

B. 1. 6. Giivenlik

Giivenlik faktorli mekanin kullanicilarimi orada giivende hissetmeleri agisindan oldukga Onemli bir
faktordiir. Kullanicilarin kendilerini giivende hissettigi mekanlarda bulunma istegi ise gilivenilirligin
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artmasi ile dogru orantilidir. Bu baglamda sokaktaki giivenlik etmeni giivenlik kameralar1 ve sokak
lambalar1 analizi ile irdelenmistir.

Belediyenin sagladigi giivenlik kameralar1 Spor sokagin basinda ve sonunda yani Gaziantep Caddesi ile
kesistigi noktalarda bulunmaktadir (Sekil 16). Ayrica alanda her diikkanin kendine ait giivenlik kamerasi
da bulunmaktadir. Anket yapma agsamasinda alani siirekli kullanan esnaflarin giivenlik kameralarinin
konulmasindan sonra olaylarin azaldigini belirttigi goriilmiistiir. Bu da en basta bahsedilen ciimleleri
destekler durumda bir cevap olmustur.

(b)

Sekil 17. (a) Belediye tarafindan konulan mobese kameralari, (b) Diikkan sahiplerinin sahsi giivenlik
kameralart.

Aydinlatma mekanlarin algilanmasinda goriinebilirligi etkiledigi i¢in 6nemli bir faktordiir. Aym
zamanda insanlar karanlik mekanlarin daha az giivenilir oldugunu diisiindiikleri i¢in bu alanlarda
yiirlimekten kaginmaktadirlar. Bu baglamda c¢alisma alanindaki sokak lambalarimin konumlari, siklig
ve tiirleri incelenmistir. inceleme sonucunda Spor sokagin basinda ve Gaziantep caddesinin bitiminde
biiyiik spot lambalarin bulundugu goriilmektedir. Sokak ve cadde boyunca belirli araliklarla sokak
lambalarmin  konumlandirildigi, Gaziantep Caddesinde ise bunlara ek olarak ara sokaklarin
aydinlatilmasi i¢in konulan kiigiik spot lambalarin yer aldig1 goriilmektedir (Sekil 18).
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Sekil 19. (a) Gaziantep Caddesindeki ara sokaklarin aydinlatilmast igin konulan spot lambalar, (b) Sokak
lambalari, (C) Sokak baslarindaki biiyiik spotlar.

B. 1. 7. Konfor

Caligma alanindaki konfor, ¢op kutulari, peyzaj ve zemin ddsemesi ile yagmur suyu drenaji analiz
edilerek degerlendirilmistir. Alandaki ¢op kutusu analizine baktigimizda; yine Gaziantep Caddesinin
basinda ve sonunda biiyilk ¢Op konteynerlarmin oldugu ve sabit kiigiik ¢dp kutularinin
konumlandirildig1 goriilmektedir (Sekil 20). Bununla birlikte bu sokak ve caddenin giin igerisinde
belediye is¢ileri tarafindan stiptrildiigi gozlenmistir. Cop kutular1 aydinlatma ve kiigiik spot 1siklariin
hemen yaninda ve sokaklarin kenarlarinda konumlandirildigindan yiirimeye engel teskil

etmemektedirler.
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Sekil 21. (a) Kiiciik ¢op kutular, (b) Sokak baslarindaki biiyiik ¢op konteynerlari.

Drenaj, asir1 yagmur ve kar yagist durumlarinda suyun sokaklardan uzaklastirilmasi agisindan
onemlidir. Drenaj unsuru olan mazgallar alanda incelendiginde; Spor Sokagin basi ile ortasindaki yan
yolla birlestigi bolgede ve Gaziantep Caddesinin baginda daha biiyiik ebatlarda mazgal kullanildig:
goriilmektedir. Bu mazgallara ek olarak sokak lambalari, ¢6p kutular1 gibi belirli olmayan araliklarla
daha kiiglik ebatlarda mazgallar konumlandirilmistir. Su yollarinin sonlarinda bulunan delikler de
drenaja katkida bulunmaktadir. Fakat genel olarak bakildigindan su yollarmin ve deliklerin sigara
izmariti gibi unsurlarla dolmus oldugu gozlemlenmistir (Sekil 22).

Calisma alaninda yapilan anketler sonucunda insanlarin en ¢ok sikayetci olduklart durumun yagmur
veya kar yagdiginda sokaklarda kullanilan déseme malzemesinin altinda biriken suyun sigramasi oldugu
sonucuna varilmistir. Bu hem kaplama malzemesinin is¢iliginin iyi yapilamayisindan hem de suyun
alandan uzaklastiritlmasinin yeterli olmayisindan kaynaklanmaktadir (Sekil 23).
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(©
Sekil 23. (a) Biiyiik mazgallar, (b) Kiigiik mazgallar, (C) Su yollarimin sonundaki delikler.

Bitkiler sokaklarda yiirlimeye bir engel olarak goriilebilmektedir. Fakat mekanlarin daha sicak
algilanmasina sebep olmaktadirlar ve kullanicilart bulunduklari bolgelere ¢ekerek yiiriinebilirligi pozitif
yonde etkiledikleri sdylenebilmektedir. Alandaki aga¢ analizine bakildiginda agaglarin Gaziantep
Caddesi boyunca siralandigi goriilmektedir (Sekil 24).

Sekil 24. Aga¢ Konumlart Analizi.
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Kentsel alanlarda yapilacak agaglandirmalarin dncelikle kullanicilariin beklentilerini, kentin estetik ve
islevselligini karsilayabilecek etkili bir tasarim ve planlamaya sahip olmasi, gelecekteki gelismeleri
dikkate almas1 gerekmektedir [51].

Kentsel tasarim projeleri yapilirken sokak, cadde ve yolun tasarimi, aydinlatma direkleri, elektrik ve
telefon hatlari, kanalizasyon, drenaj gibi alt yapi1 donanimlar1 ayrica dikkate alinmalidir. Agaglarin dikim
yerleri bu tesislere zarar vermeyecek sekilde ve onarimlarina engel olmayacak sekilde belirlenmelidir
[52].

Agag tiirlerinin tag yiiksekligi ve genisligi ile sokak aydinlatma elemanlari, elektrik ve telefon kablolari
vb. yapilar kesismemelidir. Yaya ve tasit trafiginin engellenmemesi igin yollarda bulunan agag taglarinin
altinda yayalar i¢in en az 2.5 m, tasitlar i¢in ise en az 4.5 m tag alt1 yiiksekligi olmali ve bu yiikseklik
dikim sirasinda gbéz oniinde bulundurulmalidir. Tag¢ alt1 yiiksekligi saglanincaya kadar ve dogal tag
goriiniimii bozulmayacak sekilde budama yapilmalidir [52].

Caligsma alanindaki aga¢ konumlarina ve yiiksekliklerine bakildiginda sokak aydinlatmalarinin aralarina
belirli araliklarla dikildigi, yakinlarinda bulunan yapilara mesafeli bir sekilde konumlandirildigi,
budanmis hallerinin ise Sekil 25’te de goriildiigii gibi yaya oOlceginde yiirlimeyi engellemedigi
belirlenmistir.

Sekil 25. Caliyma alanindan agag gorselleri.

V. SONUC

Bu arastirmada, nitel ve nicel oOl¢iitler ile ¢aligmada elde edilen verilerin degerlendirilmesi sonucunda
mekanlarin yiiriinebilirlik kapasitesini bulmaya yonelik analizler yapilmistir; analizler sonucunda,
Diizce ili merkez ilgesinin ana omurgalarindan olan Spor Sokak ve Gaziantep Caddesi test edilmistir.
Tasarim olgiitlerinden baglam, erisilebilirlik, ¢esitlilik, dl¢cek, yogunluk, giivenlik, konfor ve gevresel
alg1 kriterleri iizerinden alandaki yiiriinebilirlik degerinin 6l¢iilmesi hedeflenmistir.

Alanda yapilan anket ve gozlem caligmalari Rapoport (1977) [47]’nin algilama siiregleri gizelgesine
gore degerlendirildiginde elde edilen nitel veriler; bireyin fiziksel 6zelliklerinden cinsiyet, yas ve
algiin; bireyin sosyo-psikolojik oOzelliklerinden &grenim seviyesi ve mesleginin; fiziksel gevre
kosullarindan yasanilan yerin ve yasam siiresi ile bunlara ek olarak alanin kullanilma sebebi ve saatinin
mekani algilamada farkliliklara neden oldugunu gostermistir. Mekan algilamada kadinlar bu alani
yeterince bakimli, konforlu ve modern bulmamislardir. Yas ilerledik¢e mekanin olumlu algilandig1 fakat
genglerin beklentilerini yeterince karsilamadigi gériilmiistiir. Yine ayn1 sekilde egitim seviyesi arttikca
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memnuniyetsizliginde arttig1 goriilmektedir. Diizce ilinde yasanmislik siiresi arttik¢a sokaklarin daha
olumlu o6zelliklere sahip oldugu vurgulanmis, yasanilan yerin niteligine gore ise olumlu olarak
tariflenmesi dogru orantili bir sekilde gerceklesmistir. Yasanmislik, aidiyet duygusunu giiclendirmekte
ve sosyal mekan olarak siirekli kullanilan kent mekanlarina sahip g¢ikildigini gostermistir. Kullanim
saatlerine gore bakildiginda ise en ¢ok Ogle saatlerindeki kullanimda olumlu yanitlar alinmistir.
Kullanim sebeplerinden mekani is i¢in kullananlar yeme-i¢gme, eglence, aligveris i¢in kullananlara gore
beklentilerinin az olmasindan dolay1 daha olumlu cevaplar vermislerdir.

Nicel veri kriterleri de asagidaki sekilde yorumlanabilir;

e Baglam: Spor Sokak ve Gaziantep Caddesi konumu bakimindan Diizce ilinin merkez
bolgesinde bulunmaktadir. Belediye, valilik binasi, cami, meydan gibi kamusal alanlara yakin
bir konumda olmas1 yiirtinebilirlik degerini olumlu etkilemektedir.

o Erisilebilirlik: Izgara sisteme sahip, giivenli sokak dokusu ve kii¢iik yap1 adalari ile erisilebilirlik
degeri yiiksektir. Egimin olmamasi, zemin doseme malzemesinin ylirliimeye engel olmamasi ile
esit erigilebilir sokaklardir.

e (esitlilik: Farkli islevli mekanlarin bir arada olmasi bu sokaklar1 daha eglenceli ve canli hale
getirmektedir. Kent merkezinde yemek, aligveris, ticaret, ofis, kiiltiirel kullanimlarla birlikte,
turizm, eglence, konut iglevlerinin i¢ ice bulunmasi, mekanin 24-saat yasayan bir yer olmasin
boylece canliligin ve algilanan giivenligin artirilmasini saglamaktadir.

e Olgek: Deprem bélgesinde bulunmasi sebebi ile cok yiiksek katl binalarin yapilamamasi ve
alanda mevcut binalarin en yiiksek 5 katli olmasi insan dlgeginde bir mekani tanimlar. Sokak
boyunca uzanan yapilarin birbirine olan mesafesi kismen kapalilik hissini vermekte ve alani
taniml1 hale getirmektedir.

e Yogunluk: insan, islev ve yap1 yogunlugu bakimindan degerlendirildiginde; en gok giiniin dgle
saatlerinde kullanic1 yogunlugu oldugu gdzlemlenmistir. Sokak boyunca karsilikli olarak
bulunan zemin katlardaki is yeri sayisi cesitlilik bakimindan ihtiyact karsilayamasa da
orantilidir.

o Giivenlik: Sokak lambalar1 ve gilivenlik kameralart su¢ isleme eyleminde caydirici
olduklarindan kullanicinin 6zellikle aksam saatlerinden sonra kendisini glivende hissetmesini
ve rahat bir sekilde yiiriiyebilmesine sebep olmaktadirlar. Alandaki sokak lambalar1 ve glivenlik
kameralarinin arttirilmasi saglanabilir.

e Konfor: Sokaklarm déseme niteligi, sokaklardaki engeller, reklam panolar1, sokak aydinlatmast,
¢op kutulari, peyzaj 6gelerinin varligi ve konumlari gibi unsurlarin her iki yaya yolunda
biitiinsel olarak ele alinarak, her kesimden kullaniciya (egitim seviyesi, gelir diizeyi vb.) hitap
edebilecek bir ¢aligma bu mekanlarin daha yasanabilir hale gelmesine katki saglayacaktir.
Sadece gecis yeri 6zelliginde olan bir takim oturma nigleri, peyzaj elemanlarinin eklenmesi ile
mekansal kalitenin arttirilmasi 6ngoriilmektedir.

Ayrica galismanin bu bdlgede yapilmasi planlanan kentsel tasarim projeleri i¢in kullanicilarin fiziksel
ve sosyo-psikolojik 6zellikleri analizleri ile alanin fiziksel analizlerin degerlendirilmesi yont ile bir
altlik olabilecegi; bireylerin ihtiya¢ ve beklentilerinin planlanarak tasarim siirecinin gelismesi daha
yiiriinebilir kentlerin olusacabilecegi yonii ile de bir 6neri olacag: diistiniilmektedir.

TESEKKUR: Bu ¢alisma Diizce Universitesi Bilimsel Arastirma Projeleri tarafindan desteklenmistir
(Proje no: 2019.09.04.915).
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